
 
ชี้แจงการคัดคานการประกวดราคาซื้อรถโดยสารปรบัอากาศใชเชื้อเพลิงกาซธรรมชาต ิNGV 

………………………..………………. 
                         
  ตามท่ีเครือขายประชาชนเพ่ือเฝาระวังการคอรัปชั่นในภาครัฐ มีหนังสือลงวันท่ี 22 เมษายน 2558 
คัดคานการประกวดราคาซื้อรถโดยสารปรับอากาศใชเชื้อเพลิงกาซธรรมชาติ(NGV) จํานวน 489 คัน (ครั้งท่ี 3) 
แตเนื่องจากเครือขายประชาชนเพ่ือเฝาระวังการคอรัปชั่นในภาครัฐ ไมไดใหขอมูลท่ีอยูหรือเบอรโทรศัพทไว ซึ่ง
องคการไดสอบถามไปยังหนวยงานตางๆแลวไมสามารถหาขอมูลในการติดตอกลับได  
 องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ  จึงขอชีแ้จงเร่ืองการคดัคานการประกวดราคาซือ้รถโดยสารปรับ
อากาศใชเชื้อเพลิงกาซธรรมชาติ(NGV) จํานวน 489 คัน (ครั้งท่ี 3) ดังกลาวทางเว็บไซต ดังนี ้

ขอรองเรียน ตอบขอรองเรียน 
          1.  เครือขายประชาชนเพื่อเฝาระวังการคอรัปชั่นในภาครัฐ 
เห็นวา การกําหนดราคากลางของ ขสมก. มีผลประโยชนทับ
ซอนเพื่อเอื้อประโยชนใหกับผูประกอบการและผูเกี่ยวของกับ
การจัดซื้อรถเมล NGV เพราะ ป.ป.ช.ไดมีการสอบสวนและมีมติ
วา ราคากลางของรถเมล  NGV เมื่อรวมภาษีแลวจะอยูคันละไม
เกิน 3 ลานบาทเทานั้น แตจากการประกาศขององคการ ครั้งที่ 3 
ดังกลาว หาไดยึดราคากลางตามที่ ป .ป.ช.ไดกําหนดไว อีกทั้งมี
การเปล่ียนแปลงราคากลางจากมติ ครม.เดิม ที่กําหนดไวที่ 4.5 
ลานบาท ก็ไมไดมีการขอความเห็นชอบจาก ครม.กอนที่จะมีการ
ประกาศประกวดราคาซื้อรถโดยสารปรับอากาศ 

1. ราคากลางรถโดยสารกําหนดโดยคณะกรรมการ
ราคากลางรถโดยสารปรับอากาศใชเชื้อเพลิงกาซธรรมชาติ 
ซึ่งมีผูแทนจากสถาบันการศึกษา ผูแทนจากอัยการสูงสุด 
ผูแทนจากกรมการขนสงทางบก และผูแทนจากองคการ
ตอตานคอรรัปช่ัน(ประเทศไทย) เขารวมเปนกรรมการ 
และวิธีการหาราคากลางยึดแนวทางการกําหนดราคากลาง
ของสํานักงาน ป.ป.ช. โดยการสอบถามราคารถจากผูผลิต
โดยตรง จาก SPEC ที่กําหนดไวใน TOR ซึ่งคณะกรรมการ
กําหนดราคากลางไดกําหนดราคากลางที่เหมาะสม โดยยึด
หลักการ เพื่อใหเกิดความโปรงใส มีการแขงขันราคากันได 
โดยใชวิธีถอดราคานําเขาเพื่อคํานวณเปนราคากลางรถ
โดยสาร จึงถือวาเปนราคาที่เหมาะสมกับจํานวนรถตาม 
TOR ซึ่งราคากลางรถโดยสารปรับอากาศ 3.65 ลานบาท 
ยึดแนวทางตามหลักเกณฑการกําหนดราคากลางของ 
ป.ป.ช.อยูแลว 

    การขอความเห็นชอบราคารถโดยสารปรับอากาศ
ใชเชื้อเพลิงกาซธรรมชาติที่ราคา 4.5 ลานบาท  นั้น เปน
ราคาประมาณการที่คณะรัฐมนตรีอนุมัติมิใชจํานวนเงินที่
ซื้อจริง สวนราคา 3.65 ลานบาท เปนการกําหนดราคากลาง
ที่ตํ่ากวาที่ไดรับอนุมัติหลักการจากคณะรัฐมนตรี จึงไม
จําเปนตองขออนุมัติกรอบวงเงินอีกแตอยางใด 
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ขอรองเรียน ตอบขอรองเรียน 
          2. โดยทางเครือขายพบเอกสารสําคัญการจัดทําสัญญาปาย
โฆษณาขางตัวรถเมลปรับอากาศ รถเมลรอนธรรมดามีการทํา
สัญญากับเอกชน 2 รายไปแลว โดยที่ยังไมมีการจัดซื้อรถเมลเลย
แมแตคันเดียว ต้ังแตป 2557 มีการเตรียมการวาบริษัทฯไหนได
ตัวรถ ที่แบงสัญญาออกเปน 8 สัญญา และสัญญาซอมบํารุง
บริษัทไหนได ตลอดจนสัญญาโฆษณาขางตัวรถ จึงกลาที่จะเซ็น
สัญญาโฆษณากอน เพราะเชื่อวาสัญญาซื้อขายรถเมลปรับอากาศ
และรถเมลรอนธรรมดาในขณะนั้นจะไดคูสัญญาแนนอนตามที่
ผูบริหาร ขสมก.กําหนดใชตั้งแตตน  ทางเครือขายฯจึงขอให
ยกเลิกการจัดซื้อในครั้งนี ้ 

2.  องคการใหเอกชนรับสิทธิติดภาพโฆษณาขางรถอยู
แลว คือ บริษัท บี.วี.เค จํากัด เปนคูสัญญา และบริษัท แพ
ลนบี จํากัด ซึ่งเปนคูสัญญาเดิมจนถึงปจจุบนั และองคการ
มิไดดําเนินการในรถเดิมที่รองมาแตอยางใด 
        การดําเนินการจัดหารถโดยสารครั้งนี้ องคการได
ดําเนินการจัดหาเพียงสัญญาเดียว มิไดแบงสัญญาแตอยาง
ใด 

           3. องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ  ยังไมจัดทําแผนฟนฟูที่
จะแสดงใหประชาชนผูเสียภาษีเห็นไดวา จะสามารถจายชําระ
หนี้เกาที่คางกวาแสนลานบาท และหนี้ใหมที่จะกอหนี้ผูกพันใน
การจัดซื้อและซอมบํารุง ตลอดจนดอกเบี้ยที่เกิดขึ้นใหประชาชน
ผูเสียภาษีเห็นความสามารถในการจายคืนไดเลย 
 

3.ในเร่ืองแผนฟนฟูกิจการองคการขนสงมวลชน
กรุงเทพ  การเสนอเรื่องหนี้คางชําระเปนเรื่องที่องคการ
นํ า เสนอพ ร อมกับก า รจั ดห า รถโดยสา ร ให ม แล ว 
คณ ะ รั ฐ มน ตรี มี ม ติ ใ ห ก ร ะ ท ร ว ง ค มน า ค ม  แ ล ะ
กระทรวงการคลังไปพิจารณาแนวทางการชําระหนี้ของ
องคการ เมื่อองคการปรับปรุงการบริหารจัดการภายใน 
และกระทรวงคมนาคมมีความชัดเจนในนโยบายดานการ
เดินรถโดยสารสาธารณะ 
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