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 (ราง) 
 

ขอบเขตงานของงาน (Terms of Reference : TOR) 
โครงการเชาและซอมแซมบํารุงรักษารถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาต(ิCNG) เปนเชื้อเพลิง 

จํานวน 4,000 คัน ระยะเวลา 10 ป  ดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส 
 
 
 องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ  มีความประสงคจะประกวดราคาโครงการเชาและซอมแซม
บํารุงรักษารถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ(CNG) เปนเช้ือเพลิง จํานวน 4,000 คัน ระยะเวลา 10 
ป  ดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส   
 
1.  ความเปนมา 
  เม่ือวันท่ี 2 กันยายน 2551 คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบตามมติคณะกรรมการพิเศษระดับ
รัฐมนตรี เร่ือง ผลการประชุมคณะกรรมการพิเศษระดับรัฐมนตรี เร่ือง แผนปรับปรุงการบริหารจัดการและ
การบริการของระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ ท่ีให ขสมก.ดําเนินการเชารถปรับอากาศใหม ใชกาซธรรมชาติ
(CNG) เปนเช้ือเพลิง ในชวงแรกท่ีปริมาณข้ันตํ่าประมาณ 4,000 คัน ใชรวมกับรถปรับอากาศของ ขสมก.
จํานวน 1,800 คัน ท่ียังมีสภาพใชงานดี เพื่อใหครอบคลุมเสนทางเดินรถในเขตเมืองไดอยางมีประสิทธิภาพ  
 
2.  วัตถุประสงค 
  องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ มีความประสงคเชารถโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ 
(CNG) เปนเช้ือเพลิง เพื่อใชเปนรถโดยสารประจําทางวิ่งบริการในเขต กทม.และปริมณฑล พรอม
สวนประกอบเพื่อใชในการบริหารจัดการเดินรถดังนี้ 
  2.1 รถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ(CNG) เปนเช้ือเพลิง พรอมการซอม
บํารุงรักษาในลักษณะประจําวัน (Daily Maintenance) และการซอมบํารุงรักษาในลักษณะตามกําหนดเวลา
การใชงาน (Periodic Maintenance) 
  2.2 ติดต้ังระบบอิเล็กทรอนิกส ประกอบดวย 
   2.2.1 ติดต้ังระบบอิเล็กทรอนิกสบนรถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ (CNG) 
เปนเช้ือเพลิง จํานวน 4,000 คัน และบนรถยนตโดยสารปรับอากาศของ ขสมก.เดิม และหรือรถยนตโดยสาร
ของเอกชนรวมบริการที่เขารวมโครงการ  จํานวน 1,800  คัน ดังนี้ 
    2.2.1.1 ระบบบัตรโดยสารอิเล็กทรอนิกส E-Ticket พรอมอุปกรณ 
    2.2.1.2 ระบบควบคุมและติดตามการเดินรถ GPS, GPRS และ CCTV พรอม
อุปกรณ 
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    กรณีรถยนตโดยสารปรับอากาศขององคการเดิม และหรือรถยนตโดยสารของ
เอกชนรวมบริการท่ีเขารวมโครงการมีจํานวนมากหรือนอยกวา 1,800 คัน ในระหวางสัญญา  การติดต้ัง
ระบบอิเล็กทรอนิกสบนรถยนตโดยสารและการคิดคาเชาจะคิดตามจํานวนรถที่ติดต้ังจริง ตามโครงสราง
ราคาคาเชาและคาซอมแซมบํารุงรักษา ท่ีผูชนะการประกวดราคาไดแสดงโครงสรางคาเชาไวในการทํา
สัญญา 
   2.2.2 ติดต้ังปายอัจฉริยะพรอมอุปกรณ บริเวณปายรถเมล ไมนอยกวา 40 ชุด 
   2.2.3 ติด ต้ั ง เค ร่ืองช ว ยฝ กสอนขับรถยนต โดยสารด วยระบบคอมพิ ว เตอร 
(SIMULATOR) พรอมศูนยฝกอบรมและพัฒนาพนักงานท่ีเกี่ยวของกับการใช อุปกรณในระบบ
อิเล็กทรอนิกส  จํานวน   4   แหง 
  2.3 ต้ังศูนยปฏิบัติการสารสนเทศพรอมอุปกรณ  เพื่อควบคุมและติดตามการเดินรถ 
ประกอบดวย 
   2.3.1 ศูนยจัดการควบคุมการเดินรถสวนกลาง จํานวน   1 ศูนย 
   2.3.2 ศูนยจัดการควบคุมการเดินรถเขต            จํานวน 21 ศูนย 
  องคการขนสงมวลชนกรุงเทพจะเปนผูจัดหาอูจอดรถ ประกอบดวย ลานจอดรถ โรงซอม 
สถานท่ีทําการสําหรับพนักงาน พื้นท่ีสําหรับกอสรางสถานีบริการกาซธรรมชาติ (CNG) และส่ิงอํานวย
ความสะดวกในการปฏิบัติงาน  ตามเง่ือนไขการลงทุนเช่ือมทอกาซและกอสรางสถานีบริการกาซของ ปตท. 
ซ่ึงเม่ือครบอายุสัญญาเชารถ  10  ป  องคการจะยังคงใชสถานีบริการกาซธรรมชาติตอไป 
  ในกรณีท่ีทางองคการไมสามารถจัดหาอูจอดรถได  องคการจะแจงใหผูเสนอราคาทราบ
ภายใน 90 วัน นับถัดจากวันท่ีลงนามในสัญญา และใหผูเสนอราคาเปนผูจัดหาอูจอดรถพรอมดําเนินการ
ทางสัญญาและสงมอบอูจอดรถใหองคการภายใน 1 ป นับถัดจากวันท่ีไดรับหนังสือแจง 
    ท้ังนี้  หากองคการแจงใหผูเสนอราคาเปนผูจัดหาอูจอดรถ ประกอบดวย  ลานจอดรถ  โรง
ซอม  สถานท่ีทําการสําหรับพนักงาน  พื้นท่ีสําหรับกอสรางสถานีบริการกาซธรรมชาติ (CNG)  และส่ิง
อํานวยความสะดวกในการปฏิบัติงาน  พรอมดําเนินการท่ีเกี่ยวของ ทางองคการจะจายคาเชาอูจอดรถ   ใน
อัตราคาเชาไมเกิน  289.- บาท ตอคันตอวนั เปนระยะเวลา 10 ป  อัตราคาเชาอูนี้ เปนอัตราท่ีคํานวณเพ่ือการ
เชาดําเนนิการตลอดระยะเวลา 10 ป มิใชเปนการเชาซ้ือ  จึงไมมีเง่ือนไขใหผูเสนอใหเชาโอนกรรมสิทธ์ิ 
ใหกับองคการ      
  อูจอดรถที่องคการ พิจารณากําหนดมีจํานวน 21 อู  มีพื้นท่ีและขนาดของพื้นท่ีต้ังอยูใกลเคียง
กับบริเวณแนวทอกาซของ ปตท. และมีระยะหางจากแนวทอกาซไมเกิน 3 กิโลเมตร คุณลักษณะของอูจอด
รถ  พื้นท่ีและขนาดพ้ืนท่ี องคการจะแจงใหผูชนะการประกวดราคาทราบเม่ือองคการไมสามารถจัดหาอู
จอดรถได   
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3.  คุณสมบัติของผูเสนอราคา 
 3.1 ตองเปนนิติบุคคลซ่ึงต้ังข้ึนตามกฎหมายไทย หรือกลุมนิติบุคคลท่ีรวมทุนระหวางนิติบุคคล
ไทยกับนิติบุคคลตางประเทศในรูปแบบกิจการรวมคา (Joint Venture) หรือนิติบุคคลท่ีรวมทํางาน 
(Consortium) ระหวางนิติบุคคลไทยกับนิติบุคคลไทย และหรือ นิติบุคคลตางประเทศ 
 3.2 ตองเปนนิติบุคคลท่ีมีสถานะการเงินม่ันคง มีทุนจดทะเบียนไมนอยกวา 250 ลานบาท ชําระ
เต็มมูลคา ในกรณีกิจการรวมคา(Joint Venture) หรือนิติบุคคลท่ีรวมทํางาน (Consortium) บริษัทหลักตอง
เปนนิติบุคคลท่ีจดทะเบียนในประเทศไทยมีทุนจดทะเบียนไมนอยกวา 150 ลานบาท ชําระเต็มมูลคา และทุน
จดทะเบียนรวมของกิจการรวมคา(Joint Venture) หรือนิติบุคคลท่ีรวมทํางาน (Consortium) มีทุนจดทะเบียน
รวมไมนอยกวา 250 ลานบาท ชําระเต็มมูลคา 
 3.3 ตองไมเปนผูท่ีถูกระบุช่ือไวในบัญชีรายช่ือผูท้ิงงานของทางราชการและไดแจงเวียนช่ือแลว 
หรือไมเปนผูท่ีไดรับผลของการส่ังใหนิติบุคคลหรือบุคคลอ่ืนเปนผูท้ิงงานตามระเบียบของทางราชการหรือ
ของรัฐวิสาหกิจ 
 3.4 ตองไมเปนผูมีผลประโยชนรวมกันกับผู เสนอราคารายอ่ืน และหรือตองไมเปนผูมี
ผลประโยชนรวมกันระหวางผูเสนอราคากับผูใหบริการตลาดกลางอิเล็กทรอนิกส ณ วันประกาศประกวด
ราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส หรือไมเปนผูกระทําการอันเปนการขัดขวางการแขงขันราคาอยางเปน
ธรรม 
 3.5 นิติบุคคลหรือกลุมนิติบุคคลตองไมอยูในระหวางถูกดําเนินคดีลมละลาย เวนแตในคดี
ลมละลายนั้น ศาลมีคําส่ังเห็นชอบตามคําขอประนอมหนี้ หรือเห็นชอบแผนฟนฟูกิจการแลว 
 3.6 ตองไมเปนผูไดรับเอกสิทธ์ิหรือความคุมกัน ซ่ึงอาจปฏิเสธไมยอมข้ึนศาลไทย เวนแต
รัฐบาลของผูเสนอราคาไดมีคําส่ังใหสละสิทธ์ิและความคุมกันเชนวานั้น 
 3.7  ผูเสนอราคาท่ีเสนอใหเชาและซอมแซมบํารุงรักษารถโดยสารปรับอากาศท่ีใชกาซ
ธรรมชาติ (CNG) เปนเช้ือเพลิง จะตองเสนอประวัติการผลิต สถิติการขาย รวมท้ังประวัติการเปนผูซอมแซม
บํารุงรักษารถโดยสารปรับอากาศ โดยมีมูลคาของทุกสัญญารวมกันไมนอยกวา 3,500 ลานบาท รวมท้ังมี
ประวัติการผลิต  การขาย และการเปนผูซอมแซมและบํารุงรักษารถโดยสารใชกาซธรรมชาติ (CNG) เปน
เช้ือเพลิง ท้ังในประเทศ และหรือตางประเทศ ไมนอยกวา 1 ป โดยตองมีหนังสือรับรองและหลักฐานเปนท่ี
เช่ือถือได 
 3.8 ตองเปนผูมีรายช่ือเปนผูซ้ือเอกสารประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกสคร้ังนี้จาก
องคการ 
  3.9 ผูเสนอราคาตองผานการคัดเลือกผูมีคุณสมบัติตามประกาศองคการ เลขท่ี........../ 2551 
 
4.  รูปแบบรายการและคุณลักษณะ  รายละเอียดตามรางเอกสารประกวดราคาเชาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส 
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5.  ระยะเวลาดําเนินการ  ระยะเวลาเชา 10 ป 
 
6.  ระยะเวลาการสงมอบและรับมอบรถยนตโดยสาร 
  6.1 การสงมอบรถยนตโดยสาร 
   6.1.1 การสงมอบรถยนตโดยสารกรณีผูเชาเปนผูจัดหาอูจอดรถ   ผูเสนอใหเชาจะตอง
สงมอบรถยนตโดยสาร จํานวน  4,000  คัน  ใหแลวเสร็จภายใน  1  ป นับถัดจากวันลงนามในสัญญา  ผู
เสนอใหเชาอาจสงมอบรถเปนงวด ๆ ไดแตการสงมอบงวดแรก ตองสงมอบจํานวนไมนอยกวา 3,200 คัน 
                6.1.2  การสงมอบรถยนตโดยสารกรณผูีเสนอใหเชาเปนผูจัดหาอูจอดรถ  ผูเสนอใหเชา
จะตองสงมอบรถยนตโดยสาร จํานวน  4,000  คัน  ใหแลวเสร็จภายใน  1  ป 3 เดือน นับถัดจากวนัลงนาม
ในสัญญา  ผูเสนอใหเชาอาจสงมอบรถเปนงวด ๆ ไดแตการสงมอบงวดแรก ตองสงมอบจํานวนไมนอยกวา 
3,200 คัน 
                6.1.3  การสงมอบรถยนตโดยสารปรับอากาศของ ขสมก.เดิม และหรือรถยนตโดยสาร
ของเอกชนรวมบริการที่เขารวมโครงการ  จํานวน 1,800  คัน องคการจะสงมอบรถให ผูเสนอใหเชาเพื่อ
ติดต้ังระบบอิเล็กทรอนิกส ภายใน 9 เดือน หลังจากวันลงนามในสัญญา ในกรณีขอ 6.1.1 หรือภายใน 12 
เดือน หลังจากวันลงนามในสัญญา ในกรณีขอ 6.1.2   ท้ังนี้ การติดต้ังจะตองดําเนินการในชวงเวลากลางคืน
ที่ไมสงผลกระทบตอการเดินรถขององคการ   โดยผูเสนอใหเชาจะตองดําเนินการใหแลวเสร็จภายใน 3 
เดือน หลังจากไดรับมอบรถ 
   6.1.4 ผูเสนอใหเชาจะตองสงมอบรถยนตโดยสาร ท่ีไดดําเนินการเรียบรอยแลว  ดังนี้ 
    6.1.4.1 ติดต้ังระบบอิเล็กทรอนิกส  ประกอบดวย 
      (ก) ติดต้ังระบบอิเล็กทรอนิกสบนรถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซ
ธรรมชาติ (CNG) เปนเช้ือเพลิง จํานวน 4,000 คัน และบนรถยนตโดยสารของ ขสมก. เดิม และหรือรถยนต
โดยสารของเอกชนรวมบริการที่เขารวมโครงการ  จํานวน 1,800  คัน ดังนี้ 
        (1) ระบบบัตรโดยสารอิเล็กทรอนิกส E-Ticket พรอมอุปกรณ 
        (2) ระบบควบคุมและติดตามการเดินรถ GPS , GPRS และ CCTV   
         พรอมอุปกรณ 
              กรณีรถยนตโดยสารปรับอากาศขององคการเดิม และหรือรถยนต
โดยสารของเอกชนรวมบริการท่ีเขารวมโครงการมีจํานวนมากหรือนอยกวา 1,800 คัน ในระหวางสัญญา  
การติดต้ังระบบอิเล็กทรอนิกสบนรถยนตโดยสารและการคิดคาเชาจะคิดตามจํานวนรถท่ีติดต้ังจริง ตาม
โครงสรางราคาคาเชาและคาซอมแซมบํารุงรักษา ท่ีผูชนะการประกวดราคาไดแสดงโครงสรางคาเชาไวใน
การทําสัญญา 
      (ข) ติดต้ังปายอัจฉริยะพรอมอุปกรณ บริเวณปายรถเมล ไมนอยกวา 40 ชุด 
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      (ค) ติดต้ังเคร่ืองชวยฝกสอนขับรถยนตโดยสารดวยระบบคอมพิวเตอร 
(SIMULATOR) พรอมศูนยฝกอบรมและพัฒนาพนักงานท่ีเกี่ยวของกับการใช อุปกรณในระบบ
อิเล็กทรอนิกส  จํานวน 4 แหง โดยจํานวน  2  แหง  จะตองติดต้ังใหแลวเสร็จภายใน  6  เดือน นับถัดจากวัน
ลงนามในสัญญา  ณ  อูจอดรถขององคการ  และติดต้ังอีก  2  แหง  ใหแลวเสร็จภายใน  8  เดือน นับถัดจาก
วันลงนามในสัญญา  ณ  สถานท่ีทําการท่ีองคการเปนผูกําหนด 
    6.1.4.2 ต้ังศูนยปฏิบัติการสารสนเทศพรอมอุปกรณ เพื่อควบคุมและติดตามการ
เดินรถ ประกอบดวย 
      (ก) ศูนยจัดการควบคุมการเดินรถสวนกลาง     จํานวน    1  ศูนย 
      (ข) ศูนยจัดการควบคุมการเดินรถเขต                 จํานวน  21  ศูนย 
     6.1.4.3  คาประกันภัยรถโดยสารตาม พรบ.ผูประสบภัยจากรถและประกันภัย
ประเภท 3  คาภาษีรถโดยสาร คาใชจายตางๆ ท่ีเกี่ยวของ/เกี่ยวเนื่องกับตัวรถโดยสาร ภาษีมูลคาเพิ่มและภาษี
อ่ืนๆ (ถามี) รวมท้ังคาใชจายท้ังปวงไวดวยแลว  
     ท้ังนี้  เง่ือนไขการคุมครองประกันภัยประเภท 3  ใหคุมครองตอความ
บาดเจ็บหรือมรณะของบุคคลภายนอกรถคันท่ีเอาประกันภัย คนละไมนอยกวา 750,000.- บาท คร้ังละไม
นอยกวา 10  ลานบาท  และคุมครองทรัพยสินของบุคคลภายนอกคร้ังละไมนอยกวา  1  ลานบาท 
 
  6.2 การรับมอบรถ 
  ในกรณีท่ีผูเชาเปนผูจัดหาอูจอดรถ ผูเชาจะดําเนินการรับมอบรถยนตโดยสาร  เม่ือผูเสนอ
ใหเชาไดดําเนนิการสงมอบรถยนตโดยสาร ตามขอ 6.1.1 และขอ 6.1.3  และดําเนินการตามขอ 6.1.4  เสร็จ
ส้ินแลว   
               ในกรณีท่ีผูเสนอใหเชาเปนผูจัดหาอูจอดรถ  ซ่ึงตามเอกสารประกวดราคาขอ 12.7  
กําหนดใหผูเสนอใหเชาตองสงมอบอูจอดรถใหผูเชาภายใน 1 ป นับถัดจากวนัรับหนงัสือแจงจากผูเชา  ผูเชา
จะรับมอบรถยนตโดยสารท่ีดําเนินการ ตามขอ  6.1.2  และขอ 6.1.3  และดําเนนิการตามขอ 6.1.4  เสร็จส้ิน
แลว  พรอมกับการรับมอบอูจอดรถ 
                กรณีผูเสนอใหเชาไมสามารถสงมอบรถยนตโดยสารครบตามจํานวน 4,000 คัน ภายใน
ระยะเวลาท่ีกําหนด แมจะดําเนินการตามขอ 6.1.3 และขอ 6.1.4  และสงมอบอูจอดรถจํานวน 21 อูตาม
เอกสารประกวดราคาขอ 12.7 เสร็จส้ินแลว  ผูเชาจะปรับเปนรายวันในอัตราตายตัวรอยละ 0.10 ของคาเชารถ
ตอคัน คูณจํานวนรถท่ีไมไดสงมอบ คูณดวยระยะเวลาเชา 10 ป 
  กรณีผูเสนอใหเชาสงมอบรถยนตโดยสารพรอมติดต้ังระบบอิเล็กทรอนิกสครบถวนในรถ
ใหมจํานวน 4,000 คัน และรถปรับอากาสเดิมของ ขสมก. และหรือรถยนตโดยสารของเอกชนรวมบริการที่
เขารวมโครงการ จํานวน 1,800 คัน  แตหากไมสามารถสงมอบอูจอดรถ ไดครบจํานวน 21 อู ตามเอกสาร
ประกวดราคาขอ 12.7 ภายในระยะเวลาท่ีกําหนด ใหถือวา ผูเสนอใหเชาไมสามารถสงมอบรถยนตโดยสาร
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ไดครบถวนตามวรรคแรก ผูเชาจะปรับเปนรายวันในอัตราตายตัวรอยละ 0.10 ของคาเชารถตอคัน คูณ
จํานวนรถ 4,000 คัน  คูณดวยระยะเวลาเชา 10 ป 
 
 
 
 

………………………….. 
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(ราง) 

ประกาศองคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 
เลขท่ี...../ 2551 

เร่ือง ประกวดราคาโครงการเชาและซอมแซมบํารุงรักษา 
รถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาต(ิCNG) เปนเชื้อเพลิง 

ดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส 
.................................................. 

องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ มีความประสงคจะประกวดราคาโครงการเชาและซอมแซม
บํารุงรักษารถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ(CNG) เปนเช้ือเพลิง จํานวน 4,000 คัน ระยะเวลา 10 
ป ดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส  ประกอบดวย 
 1. รถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ(CNG) เปนเช้ือเพลิง จํานวน 4,000 คัน 
 2. ติดต้ังระบบอิเล็กทรอนิกส  ประกอบดวย 
  2.1  ติดต้ังระบบอิเล็กทรอนิกสบนรถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ(CNG) เปน
เช้ือเพลิง จํานวน 4,000 คัน และบนรถยนตโดยสารปรับอากาศขององคการเดิม และหรือรถยนตโดยสารของ
เอกชนรวมบริการที่เขารวมโครงการ  จํานวน 1,800  คัน ดังนี้ 
         2.1.1  ระบบบัตรโดยสารอิเล็กทรอนิกส E-Ticket พรอมอุปกรณ 
         2.1.2  ระบบควบคุมและติดตามการเดินรถ GPS , GPRS และ CCTV พรอมอุปกรณ 
       กรณีรถยนตโดยสารปรับอากาศขององคการเดิม และหรือรถยนตโดยสารของเอกชน
รวมบริการท่ีเขารวมโครงการมีจํานวนมากหรือนอยกวา 1,800 คัน ในระหวางสัญญา  การติดต้ังระบบ
อิเล็กทรอนิกสบนรถยนตโดยสารและการคิดคาเชาจะคิดตามจํานวนรถท่ีติดต้ังจริง ตามโครงสรางราคาคา
เชาและคาซอมแซมบํารุงรักษา ท่ีผูชนะการประกวดราคาไดแสดงโครงสรางคาเชาไวในการทําสัญญา 
  2.2  ติดต้ังปายอัจฉริยะพรอมอุปกรณ บริเวณปายรถเมล ไมนอยกวา  40  ชุด 
  2.3  ติดต้ังเคร่ืองชวยฝกสอนขับรถยนตโดยสารดวยระบบคอมพิวเตอร (SIMULATOR) 
พรอมศูนยฝกอบรมและพัฒนาพนักงานท่ีเกี่ยวของกับการใชอุปกรณในระบบอิเล็กทรอนิกส  จํานวน 4 แหง 
  3. ต้ังศูนยปฏิบัติการสารสนเทศพรอมอุปกรณ เพื่อควบคุมและติดตามการเดินรถ ประกอบดวย 
  3.1  ศูนยจดัการควบคุมการเดินรถสวนกลาง     จํานวน    1  ศูนย 
  3.2  ศูนยจดัการควบคุมการเดินรถเขต               จํานวน  21  ศูนย 

 
ผูเสนอราคาจะตองวางหลักประกันซอง จํานวนเงิน  3,535,390,000.- บาท  (สามพันหารอย

สามสิบหาลานสามแสนเกาหม่ืนบาทถวน) 
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 1. ผูมีสิทธิเสนอราคาจะตองมีคุณสมบัติดังตอไปนี้ 
  1.1 ตองเปนนิติบุคคลซ่ึงต้ังข้ึนตามกฎหมายไทย หรือกลุมนิติบุคคลท่ีรวมทุนระหวางนิติ
บุคคลไทยกับนิติบุคคลตางประเทศในรูปแบบกิจการรวมคา (Joint Venture) หรือนิติบุคคลที่รวมทํางาน 
(Consortium) ระหวางนิติบุคคลไทยกับนิติบุคคลไทย และหรือ นิติบุคคลตางประเทศ 
  1.2 ตองเปนนิติบุคคลท่ีมีสถานะการเงินม่ันคง มีทุนจดทะเบียนไมนอยกวา 250 ลานบาท 
ชําระเต็มมูลคา ในกรณีกิจการรวมคา(Joint Venture) หรือนิติบุคคลที่รวมทํางาน (Consortium) บริษัทหลัก
ตองเปนนิติบุคคลท่ีจดทะเบียนในประเทศไทยมีทุนจดทะเบียนไมนอยกวา 150 ลานบาท ชําระเต็มมูลคา  
และทุนจดทะเบียนรวมของกิจการรวมคา(Joint Venture) หรือนิติบุคคลท่ีรวมทํางาน (Consortium) มีทุนจด
ทะเบียนรวมไมนอยกวา 250 ลานบาท ชําระเต็มมูลคา 
  1.3 ตองไมเปนผูท่ีถูกระบุช่ือไวในบัญชีรายช่ือผูท้ิงงานของทางราชการและไดแจงเวียนช่ือ
แลว หรือไมเปนผูท่ีไดรับผลของการส่ังใหนิติบุคคลหรือบุคคลอ่ืนเปนผูท้ิงงานตามระเบียบของทางราชการ
หรือของรัฐวิสาหกิจ 
  1.4 ตองไมเปนผูมีผลประโยชนรวมกันกับผูเสนอราคารายอ่ืน และหรือตองไมเปนผูมี
ผลประโยชนรวมกันระหวางผูเสนอราคากับผูใหบริการตลาดกลางอิเล็กทรอนิกส ณ วันประกาศประกวด
ราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส หรือไมเปนผูกระทําการอันเปนการขัดขวางการแขงขันราคาอยางเปน
ธรรม 
  1.5 นิติบุคคลหรือกลุมนิติบุคคลตองไมอยูในระหวางถูกดําเนินคดีลมละลาย เวนแตในคดี
ลมละลายนั้น ศาลมีคําส่ังเห็นชอบตามคําขอประนอมหนี้ หรือเห็นชอบแผนฟนฟูกิจการแลว 
  1.6 ตองไมเปนผูไดรับเอกสิทธ์ิหรือความคุมกัน ซ่ึงอาจปฏิเสธไมยอมขึ้นศาลไทย เวนแต
รัฐบาลของผูเสนอราคาไดมีคําส่ังใหสละสิทธ์ิและความคุมกันเชนวานั้น 
  1.7  ผูเสนอราคาท่ีเสนอใหเชาและซอมแซมบํารุงรักษารถโดยสารปรับอากาศท่ีใชกาซ
ธรรมชาติ (CNG) เปนเช้ือเพลิง จะตองเสนอประวัติการผลิต สถิติการขาย รวมท้ังประวัติการเปนผูซอมแซม
บํารุงรักษารถโดยสารปรับอากาศ โดยมีมูลคาของทุกสัญญารวมกันไมนอยกวา 3,500 ลานบาท รวมท้ังมี
ประวัติการผลิต  การขาย และการเปนผูซอมแซมและบํารุงรักษารถโดยสารใชกาซธรรมชาติ (CNG) เปน
เช้ือเพลิง ท้ังในประเทศ และหรือตางประเทศ ไมนอยกวา 1 ป โดยตองมีหนังสือรับรองและหลักฐานเปนท่ี
เช่ือถือได 
  1.8 ตองเปนผูมีรายช่ือเปนผูซ้ือเอกสารประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกสคร้ังนี้
จากองคการ 
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 2. วันเวลา สถานท่ีในการยื่นเอกสาร 
  กําหนดยื่นเอกสารการประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส ใน วันท่ี...................... 
ระหวางเวลา 09.30 น. ถึงเวลา 10.30 น. ตามนาฬิกาของสํานักงานรับซองประกวดราคา ณ หองประชุม
องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ อาคารเลขท่ี 131 ถนนเทียมรวมมิตร เขตหวยขวาง กรุงเทพมหานคร องคการ
จะแจงผูเสนอราคาแตละรายทราบผลการพิจารณาเฉพาะตน ทางไปรษณียลงทะเบียนตอบรับ หรือวธีิอ่ืนใดท่ี
มีหลักฐานวาผูเสนอราคารับทราบแลว ภายในวันท่ี.......................................................... 
  ผูสนใจติดตอขอซ้ือเอกสารประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส ในราคาชุดละ 
100,000.- บาท (หนึ่งแสนบาทถวน) ไมรวมภาษีมูลคาเพิ่ม ไดท่ี สวนบริการและจัดซ้ือ องคการขนสง
มวลชนกรุงเทพ ช้ัน 2 อาคารเลขท่ี 131 ถนนเทียมรวมมิตร เขตหวยขวาง กรุงเทพมหานคร  
ต้ังแตวันท่ี.......................................ถึงวันท่ี...................................... ในวันและเวลาทําการ ระหวางเวลา 
08.30 น. ถึงเวลา 15.30 น. หรือสอบถามทางโทรศัพท 0-2246-0974 หรือ www.bmta.co.th ในวันและเวลา
ราชการ 
 
      ประกาศ ณ วันท่ี 
 

(.........................................) 
ประธานกรรมการบริหารกิจการ 
องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 

 
ฝายบริหาร สวนบริการและจัดซ้ือ 
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(ราง)  

เอกสารประกวดราคาเชาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส 
เลขท่ี ................................../ 2551 

โครงการเชาและซอมแซมบํารุงรักษารถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาต(ิCNG) เปนเชื้อเพลิง 
ตามประกาศองคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 
ลงวันท่ี .................................................. 

.................................................................................................... 

องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ ซ่ึงตอไปนี้เรียกวา “องคการ” มีความประสงคจะประกวดราคา
โครงการเชาและซอมแซมบํารุงรักษารถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ (CNG) เปนเช้ือเพลิง 
จํานวน 4,000 คัน ระยะเวลา 10 ป ดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส  ประกอบดวย 
 1. รถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ (CNG) เปนเช้ือเพลิง จํานวน 4,000 คัน 
 2. ติดต้ังระบบอิเล็กทรอนิกส  ประกอบดวย 
  2.1  ติดต้ังระบบอิเล็กทรอนิกสบนรถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ(CNG) เปน
เช้ือเพลิง จํานวน 4,000 คัน และบนรถยนตโดยสารปรับอากาศขององคการเดิม และหรือรถยนตโดยสารของ
เอกชนรวมบริการที่เขารวมโครงการ  จํานวน  1,800  คัน ดังนี้ 
         2.1.1  ระบบบัตรโดยสารอิเล็กทรอนิกส E-Ticket พรอมอุปกรณ 
         2.1.2  ระบบควบคุมและติดตามการเดินรถ GPS , GPRS และ CCTV พรอมอุปกรณ 
       กรณีรถยนตโดยสารปรับอากาศขององคการเดิม และหรือรถยนตโดยสารของเอกชน
รวมบริการท่ีเขารวมโครงการมีจํานวนมากหรือนอยกวา 1,800 คัน ในระหวางสัญญา  การติดต้ังระบบ
อิเล็กทรอนิกสบนรถยนตโดยสารและการคิดคาเชาจะคิดตามจํานวนรถท่ีติดต้ังจริง ตามโครงสรางราคาคา
เชาและคาซอมแซมบํารุงรักษา ท่ีผูชนะการประกวดราคาไดแสดงโครงสรางคาเชาไวในการทําสัญญา 
  2.2  ติดต้ังปายอัจฉริยะพรอมอุปกรณ บริเวณปายรถเมล ไมนอยกวา  40  ชุด 
  2.3  ติดต้ังเคร่ืองชวยฝกสอนขับรถยนตโดยสารดวยระบบคอมพิวเตอร (SIMULATOR) 
พรอมศูนยฝกอบรมและพัฒนาพนักงานท่ีเกี่ยวของกับการใชอุปกรณในระบบอิเล็กทรอนิกส  จํานวน 4 แหง 
  3. ต้ังศูนยปฏิบัติการสารสนเทศพรอมอุปกรณ เพื่อควบคุมและติดตามการเดินรถ ประกอบดวย 
  3.1  ศูนยจดัการควบคุมการเดินรถสวนกลาง     จํานวน    1  ศูนย 
  3.2  ศูนยจดัการควบคุมการเดินรถเขต               จํานวน  21  ศูนย 
 
 ซ่ึงรถที่จะเชานี้ตองเปนรถใหม และอุปกรณดังกลาวตองไมเคยใชงานมากอน อยูในสภาพท่ีใช
งานไดทันที และมีคุณลักษณะเฉพาะตรงตามท่ีกําหนดไวในเอกสารประกวดราคาดวยวิธีการทาง
อิเล็กทรอนิกสฉบับนี้ โดยมีขอแนะนําและขอกําหนด ดังตอไปนี้ 
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 1. เอกสารแนบทายเอกสารประกวดราคาเชาและซอมแซมบํารุงรักษาดวยวิธีการทาง
อิเล็กทรอนิกส  
  1.1 รายละเอียดเง่ือนไขของขอกําหนดโครงการเชาและซอมแซมบํารุงรักษารถยนต
โดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ(CNG) เปนเช้ือเพลิง ประกอบดวย 
   1.1.1 เง่ือนไขการยื่นขอเสนอการเชาและซอมแซมบํารุงรักษารถยนตโดยสารปรับ
อากาศใชกาซธรรมชาติ (CNG) เปนเช้ือเพลิง จํานวน 4,000 คัน ระยะเวลา 10 ป ดวยวิธีการทาง
อิเล็กทรอนิกส ตามเอกสารหมายเลข 1 
   1.1.2 คุณลักษณะของรถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ(CNG) เปน
เช้ือเพลิง จํานวน 4,000 คัน  ตามเอกสารหมายเลข 2 
   1.1.3 คุณลักษณะของงานระบบอิเล็กทรอนิกส  สําหรับรถยนตโดยสารปรับอากาศใช
กาซธรรมชาติ(CNG) เปนเช้ือเพลิง จํานวน 4,000 คัน และรถยนตโดยสารปรับอากาศขององคการเดิม และ
หรือรถยนตโดยสารของเอกชนรวมบริการที่เขารวมโครงการ  จํานวน  1,800  คัน ตามเอกสารหมายเลข 3 
   1.1.4 คุณลักษณะของศูนยปฏิบัติการสารสนเทศ  ตามเอกสารหมายเลข 4 
   1.1.5  คุณลักษณะของอูจอดรถ  ตามเอกสารหมายเลข 5 
  1.2 แบบใบยื่นขอเสนอการประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส 
  1.3 หนังสือแสดงเง่ือนไขการเชาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส 
  1.4 แบบสัญญาเชาและซอมแซมบํารุงรักษารถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ
(CNG) เปนเช้ือเพลิง 
  1.5 แบบหนังสือคํ้าประกัน 
   (1)  หลักประกันซอง 
   (2)  หลักประกันสัญญา 
  1.6 บทนิยาม 
   (1)  ผูเสนอใหเชาท่ีมีผลประโยชนรวมกัน 
   (2)  การขัดขวางการแขงขันราคาอยางเปนธรรม 
  1.7 แบบบัญชีเอกสาร 
   (1)  บัญชีเอกสารสวนท่ี 1 ตามขอ 3.1 
   (2)  บัญชีเอกสารสวนท่ี 2 ตามขอ 3.2 
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2.  คุณสมบัติของผูเสนอใหเชาและบํารุงรักษารถยนตโดยสาร 
 2.1 คุณสมบัติท่ัวไป 
  2.1.1 ผูเสนอราคาตองเปนนิติบุคคลซ่ึงต้ังข้ึนตามกฎหมายไทย หรือกลุมนิติบุคคลท่ีรวม
ทุนระหวางนิติบุคคลไทยกับนิติบุคคลตางประเทศในรูปแบบกิจการรวมคา (Joint Venture) หรือนิติบุคคลท่ี
รวมทํางาน (Consortium) ระหวางนิติบุคคลไทยกับนิติบุคคลไทย และหรือ นิติบุคคลตางประเทศ 
  2.1.2 ตองเปนนิติบุคคลท่ีมีสถานะการเงินม่ันคง มีทุนจดทะเบียนไมนอยกวา 250 ลาน
บาท ชําระเต็มมูลคา ในกรณีกิจการรวมคา(Joint Venture) หรือนิติบุคคลท่ีรวมทํางาน (Consortium) บริษัท
หลักตองเปนนิติบุคคลท่ีจดทะเบียนในประเทศไทยมีทุนจดทะเบียนไมนอยกวา 150 ลานบาท ชําระเต็ม
มูลคา และทุนจดทะเบียนรวมของกิจการรวมคา(Joint Venture) หรือนิติบุคคลท่ีรวมทํางาน (Consortium) มี
ทุนจดทะเบียนรวมไมนอยกวา 250 ลานบาท ชําระเต็มมูลคา 
  2.1.3 ผูเสนอราคาตองไมเปนผูท่ีถูกระบุช่ือไวในบัญชีรายช่ือผูท้ิงงานของทางราชการและ
ไดแจงเวียนช่ือแลว หรือไมเปนผูท่ีไดรับผลของการสั่งใหนิติบุคคลหรือบุคคลอ่ืนเปนผูท้ิงงานตามระเบียบ
ของทางราชการหรือของรัฐวิสาหกิจ 
  2.1.4 ผูเสนอราคาตองไมเปนผูมีผลประโยชนรวมกันกับผูเสนอราคารายอ่ืน และตองไม
เปนผูมีผลประโยชนรวมกันระหวางผูเสนอราคากับผูใหบริการตลาดกลางอิเล็กทรอนิกส ณ วันประกาศ
ประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส หรือไมเปนผูกระทําการอันเปนการขัดขวางการแขงขันราคา
อยางเปนธรรม 
  2.1.5 ผูเสนอราคาท่ีเปนนิติบุคคลหรือกลุมนิติบุคคลตองไมอยูในระหวางถูกดําเนินคดี
ลมละลาย เวนแตในคดีลมละลายนั้น ศาลมีคําส่ังเห็นชอบตามคําขอประนอมหนี้ หรือเห็นชอบแผนฟนฟู
กิจการแลว 
  2.1.6 ผูเสนอราคาตองไมเปนผูไดรับเอกสิทธ์ิหรือความคุมกัน ซ่ึงอาจปฏิเสธไมยอมข้ึน
ศาลไทย เวนแตรัฐบาลของผูเสนอราคา ไดมีคําส่ังใหสละสิทธ์ิและความคุมกันเชนวานั้น 
  2.1.7  ผูเสนอราคาท่ีเสนอใหเชาและซอมแซมบํารุงรักษารถโดยสารปรับอากาศท่ีใชกาซ
ธรรมชาติ (CNG) เปนเช้ือเพลิง จะตองเสนอประวัติการผลิต สถิติการขาย รวมท้ังประวัติการเปนผูซอมแซม
บํารุงรักษารถโดยสารปรับอากาศ โดยมีมูลคาของทุกสัญญารวมกันไมนอยกวา 3,500 ลานบาท รวมท้ังมี
ประวัติการผลิต  การขาย และการเปนผูซอมแซมและบํารุงรักษารถโดยสารใชกาซธรรมชาติ (CNG) เปน
เช้ือเพลิง ท้ังในประเทศ และหรือตางประเทศ ไมนอยกวา 1 ป โดยตองมีหนังสือรับรองและหลักฐานเปนท่ี
เช่ือถือได 
  2.1.8 ผู เสนอราคาตองเปนผูมีรายช่ือเปนผู ซ้ือเอกสารประกวดราคาดวยวิธีการทาง
อิเล็กทรอนิกสคร้ังนี้จากองคการ 
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  2.1.9 ผูเสนอราคาตองผานการคัดเลือกผูมีคุณสมบัติตามประกาศองคการ เลขท่ี .........../ 
2551 
 
 2.2 เอกสารแสดงคุณสมบัติ 
  ผูเสนอราคาจะตองใหรายละเอียดแสดงคุณสมบัติตาม ขอ 2.1 โดยผูเสนอราคาตองจัดทํา
เอกสารแสดงคุณสมบัติเพื่อพิจารณาดังนี้ 
  2.2.1 สําเนาสัญญาขอตกลงกิจการรวมคา(Joint Venture)หรือรวมทํางาน(Consortium) 
จะตองแสดงถึงหนาท่ี และ/หรือ ขอบเขตงานท่ีรับผิดชอบ พรอมท้ังสัดสวนการรวมคา(Joint Venture) หรือ
รวมทํางาน(Consortium) ของแตละนิติบุคคล (ในกรณีผูเสนอใหเชาเปนกลุมนิติบุคคล) ตามขอ 2.1.1 
  2.2.2 หนังสือรับรองการจดทะเบียนนิติบุคคลหรือเอกสารอื่นใดที่ออกใหและรับรองจาก
กรมทะเบียนการคา กระทรวงพาณิชยไมเกิน 90 วัน ของนิติบุคคลหรือกลุมนิติบุคคลกอนวันยื่นเอกสาร
ประกวดราคา ซ่ึงมีรายละเอียดของชื่อกรรมการผูมีอํานาจกระทําการแทนนิติบุคคล ทุนจดทะเบียน ท่ีต้ัง
สํานักงานใหญ และวัตถุประสงคทําการคา พรอมท้ังเอกสารผลการดําเนินงานและงบแสดงฐานะการเงิน 
(งบกําไร-ขาดทุน, งบดุลประจําป 2550 โดยผานการรับรองจากผูตรวจสอบบัญชี) ตามขอ 2.1.2 
  2.2.3 หนังสือยืนยันจากผูเสนอราคาวาไมเคยมีประวัติท้ิงงาน หรือถูกบอกเลิกสัญญา 
เนื่องจากปฏิบัติผิดสัญญากับหนวยงานของทางราชการหรือของรัฐวิสาหกิจ ลงนามโดยผูท่ีมีอํานาจกระทํา
การแทนนิติบุคคลหรือกลุมนิติบุคคลนั้นๆ (หากมี) ตามขอ 2.1.3 
  2.2.4 สําเนาบัญชีรายชื่อผูถือหุนหรือเอกสารอื่นใดที่ออกใหและรับรองจากหนวยงาน
ราชการที่เกี่ยวของไมเกิน 90 วัน กอนวันยื่นขอเสนอของทุกนิติบุคคล ซ่ึงมีรายละเอียดรายช่ือผูถือหุนและ
จํานวนหุนท่ีถือครอง พรอมท้ังจัดทําตารางสรุปรายช่ือกรรมการ รายช่ือผูมีอํานาจลงนาม และรายช่ือผูถือหุน 
ตามขอ 2.1.4 
  2.2.5 หนังสือยืนยันจากผูเสนอราคาวาไมเปนผูมีผลประโยชนรวมกันกับผูเสนอราคาราย
อ่ืน และไมเปนผูมีผลประโยชนรวมกันระหวางผูเสนอราคากับผูใหบริการตลาดกลางอิเล็กทรอนิกส ลงนาม
โดยผูท่ีมีอํานาจกระทําการแทนนิติบุคคลหรือกลุมนิติบุคคล 
  2.2.6 หนังสือรับรองและหลักฐานประวัติการผลิต สถิติการขายและประวัติการซอมแซม
บํารุงรักษารถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ(CNG) เปนเช้ือเพลิง ท้ังในประเทศและหรือ
ตางประเทศ ท่ีเปนท่ีเช่ือถือจากผูประกอบการรถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ(CNG) เปน
เช้ือเพลิง ในประเทศและหรือตางประเทศ 
  2.2.7 หนังสือยืนยันจากผูเสนอราคา วาเปนนิติบุคคลหรือกลุมนิติบุคคลท่ีไมอยูในระหวาง
ถูกดําเนินคดีลมละลายหรือท่ีศาลมีคําส่ังเห็นชอบตามคําขอประนอมหนี้ หรือเห็นชอบแผนฟนฟูกิจการแลว 
  2.2.8 เอกสารใบเสร็จรับเงินการซ้ือแบบประกวดราคาเชาและบํารุงรักษารถยนตโดยสาร
ดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส เลขท่ี.............../ 2551 
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  2.2.9 ในกรณีท่ีผูมีอํานาจของนิติบุคคลหรือกลุมนิติบุคคลไมไดเปนผูลงนามหรือยื่น
เอกสารขอเสนอโครงการดวยตนเอง ตองจัดทําหนังสือมอบอํานาจพรอมติดอากรแสตมปใหถูกตอง
ครบถวนตามกฎหมายและสําเนาบัตรประชาชนหรือบัตรอ่ืนใดที่มีรูปซ่ึงออกใหโดยทางราชการ และยังไม
หมดอายขุองผูมอบอํานาจและของผูรับมอบอํานาจ 
  2.2.10  เอกสารแสดงคุณสมบัติของนิติบุคคลตางประเทศ ตามขอ 2.2.1-2.2.7  ตองเปน
ภาษาไทย กรณีท่ีเอกสารดังกลาวไมใชภาษาไทย ผูเสนอใหเชาตองแปลเปนภาษาไทยโดยสถาบันการแปลที่
เปนท่ียอมรับ  และรับรองการแปลโดย Notary Public  
 
3.  หลักฐานการยื่นเอกสารเชาและซอมแซมบํารุงรักษา 
 ผูเสนอราคาจะตองเสนอเอกสารหลักฐาน โดยแยกเอกสารหลักฐานเปน 2 สวน ดังนี้ 

3.1 สวนท่ี 1 อยางนอยตองมีเอกสารดังตอไปนี้ 
(1) ในกรณีผูเสนอใหเชาเปนนิติบุคคล  

   (ก) หางหุนสวนสามัญ หรือหางหุนสวนจํากัด ใหยื่นสําเนาหนังสือรับรองการจด
ทะเบียนนิติบุคคล บัญชีรายช่ือหุนสวนผูจัดการ ผูมีอํานาจควบคุม พรอมรับรองสําเนาถูกตอง 
   (ข) บริษัทจํากัด หรือบริษัทมหาชนจํากัด ใหยื่นสําเนาหนังสือรับรองการจดทะเบียน
นิติบุคคล หนังสือบริคณหสนธิ บัญชีรายช่ือกรรมการผูจัดการ ผูมีอํานาจควบคุม และบัญชีผูถือหุนรายใหญ 
พรอมรับรองสําเนาถูกตอง 
  (2) ในกรณีผูเสนอใหเชาเปนผูเสนอใหเชารวมกันในฐานะเปนผูรวมคา ใหยื่นสําเนาสัญญา
ของการเขารวมคา สําเนาบัตรประจําตัวประชาชนของผูรวมคา และในกรณีท่ีผูเขารวมคาฝายใดเปนบุคคล
ธรรมดาท่ีมิใชสัญชาติไทยก็ใหยื่นสําเนาหนังสือเดินทาง หรือผูรวมคาฝายใดเปนนิติบุคคลใหยื่นเอกสาร
ตามท่ีระบุไวใน (1) 
  (3) สําเนาใบทะเบียนภาษีมูลคาเพิ่ม  
  (4) บัญชีเอกสารสวนท่ี 1 ท้ังหมด ตามแบบในขอ 1.7(1) 
 3.2 สวนท่ี 2 อยางนอยตองมีเอกสารดังตอไปนี้ 
  (1) แคตตาลอกและหรือแบบรูปรายการละเอียดคุณลักษณะเฉพาะตามขอ 4.3 
  (2) หนังสือมอบอํานาจซ่ึงปดอากรแสตมปตามกฎหมาย ในกรณีท่ีผูเสนอราคามอบอํานาจ
ใหบุคคลอ่ืนทําการแทน 
  (3) สําเนาบัตรประจําตัวประชาชนผูมอบอํานาจ 
  (4) สําเนาบัตรประจําตัวประชาชนผูรับมอบอํานาจ 
  (5) แบบใบยื่นขอเสนอการประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส 
  (6) หนังสือแสดงเง่ือนไขการเชาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส 
  (7) หลักประกันซอง ตามขอ 5 
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  (8)  เอกสารตามขอ 2.2   
  (9) บัญชีเอกสารสวนท่ี 2 ท้ังหมดท่ีไดยื่น ตามแบบในขอ 1.7(2) 
 
4.  การเสนอราคา 
 4.1 ผูเสนอราคาตองยื่นขอเสนอใหเชาและซอมแซมบํารุงรักษารถยนตโดยสาร ตามแบบท่ี
กําหนดไวในเอกสารประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกสนี้ โดยไมมีเง่ือนไขใดๆ ท้ังส้ิน และจะตอง
กรอกขอความใหถูกตองครบถวน ลงลายมือช่ือของผูเสนอราคาใหชัดเจน 
 4.2 ผูเสนอราคาจะตองเสนอราคาเปนเงินบาท และเสนอราคาเพียงราคาเดียว โดยเสนอราคาตอ
หนวย 
  ราคาท่ีเสนอจะตองเสนอกําหนดยืนราคาไมนอยกวา 180 วัน(หนึ่งรอยแปดสิบวัน) นับแต
วันยืนยันราคาสุดทาย โดยภายในกําหนดยืนราคาผูเสนอราคาตองรับผิดชอบราคาท่ีตนเสนอไวและจะถอน
การเสนอราคามิได 
 4.3 ผูเสนอราคาจะตองสงแคตตาลอคและหรือแบบรูปรายการละเอียดคุณลักษณะเฉพาะของรถ
ท่ีเชาไปพรอมกับเอกสารสวนท่ี 1 และเอกสารสวนท่ี 2 เพื่อประกอบการพิจารณา หลักฐานดังกลาวนี้ 
องคการจะยึดไวเปนเอกสารของทางราชการ 
  สําหรับแคตตาลอคท่ีแนบใหพิจารณา จะตองเปนแคตตาลอคฉบับจริง(หามถายสําเนา) 
 4.4 ผูเสนอราคาจะตองเสนอกําหนดเวลาสงมอบรถยนตโดยสาร ไมเกินระยะเวลาท่ีกําหนด 
รวมท้ังเง่ือนไขอ่ืนๆ ท่ีกําหนดไวตามเง่ือนไขในการเชา (เอกสารหมายเลข 1) กอนยื่นเอกสารการประกวด
ราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส ผูเสนอราคาควรตรวจดูรางสัญญา รายละเอียดคุณลักษณะเฉพาะ และ
ศึกษาเอกสารทุกฉบับใหถ่ีถวน และเขาใจเอกสารประกวดราคาทั้งหมดเสียกอนท่ีจะตกลงยื่นขอเสนอตาม
เง่ือนไขในเอกสารประกวดราคาเชาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส 
 4.5  ผูเสนอราคาจะตองยื่นเอกสารประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกสตอคณะกรรมการ
ประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส  ประกอบดวย ตนฉบับ 1 ชุด และสําเนา 10 ชุด   ในวันท่ี
..............................................ระหวางเวลา 09.30 น. ถึงเวลา 10.30 น. ตามนาฬิกาของสํานักงาน ณ หอง
ประชุมองคการ 
  เม่ือพนกําหนดเวลายื่นเอกสารประกวดราคาเชาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกสแลวจะไมรับ
เอกสารเพ่ิมเติมโดยเด็ดขาด 
  คณะกรรมการประกวดราคา ดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส จะดําเนินการตรวจสอบ
คุณสมบัติของผูเสนอราคาแตละรายวาเปนผูเสนอราคาท่ีมีผลประโยชนรวมกันกับผูเสนอราคารายอ่ืนหรือ
เปนผูมีผลประโยชนรวมกันระหวางผูเสนอราคากับผูใหบริการตลาดกลางอิเล็กทรอนิกสตามขอ 1.6(1) ณ 
วันประกาศประกวดราคาเชาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกสหรือไม พรอมท้ังตรวจสอบเอกสารตามขอ 3.2 
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และแจงผูเสนอใหเชาแตละรายทราบผลการพิจารณาเฉพาะตน ทางไปรษณียลงทะเบียนตอบรับ หรือวิธีอ่ืน
ใดท่ีมีหลักฐานวาผูเสนอใหเชารับทราบแลว ภายในวันท่ี................................. 
  หากปรากฏตอคณะกรรมการประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส กอนหรือใน
ขณะท่ีมีการเสนอราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกสวามีผูเสนอใหเชากระทําการอันเปนการขัดขวางการ
แขงขันราคาอยางเปนธรรมตาม ขอ 1.6(2) และคณะกรรมการฯ เช่ือวามีการกระทําอันเปนการขัดขวางการ
แขงขันราคาอยางเปนธรรม คณะกรรมการฯ จะตัดรายช่ือผูเสนอราคารายน้ันออกจากการเปนผูเสนอราคา 
และประกาศรายช่ือผูเสนอราคาท่ีมีสิทธิไดรับการคัดเลือก และองคการจะพิจารณาลงโทษผูเสนอราคา
ดังกลาวเปนผูท้ิงงาน เวนแตคณะกรรมการฯ จะวินิจฉัยไดวา ผูเสนอราคารายน้ันเปนผูท่ีใหความรวมมือเปน
ประโยชนตอการพิจารณาของทางองคการและมิไดเปนผูริเร่ิมใหมีการกระทําดังกลาว 
  ผูเสนอราคาท่ีถูกตัดรายช่ือออกจากการเปนผูเสนอราคาเพราะเหตุเปนผูเสนอราคาท่ีมี
ผลประโยชนรวมกันกับผูเสนอราคารายอ่ืน หรือเปนผูมีผลประโยชนรวมกันระหวางผูเสนอราคากับผู
ใหบริการตลาดกลางอิเล็กทรอนิกส ณ วันประกาศประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส หรือเปนผู
เสนอราคาท่ีกระทําการอันเปนการขัดขวางการแขงขันราคาอยางเปนธรรม อาจอุทธรณคําส่ังดังกลาวตอ
ผู อํานวยการภายใน  3 วัน  นับแตวันท่ีได รับแจงจากคณะกรรมการประกวดราคาดวยวิ ธีการทาง
อิเล็กทรอนิกส การวินิจฉัยอุทธรณของผูอํานวยการใหถือเปนท่ีสุด 
  หากปรากฏตอคณะกรรมการประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกสวา กระบวนการ
เสนอราคาเชาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกสประสบขอขัดของจนไมอาจดําเนินการตอไปใหแลวเสร็จภายใน
เวลาท่ีกําหนดไว คณะกรรมการฯ จะส่ังพักกระบวนการเสนอราคา โดยมิใหผูแทนผูมีสิทธิเสนอราคาพบปะ
หรือติดตอส่ือสารกับบุคคลอ่ืน และเม่ือแกไขขอขัดของแลวจะใหดําเนินกระบวนการเสนอราคาตอไปจาก
ข้ันตอนท่ีคางอยูภายในเวลาของการเสนอราคาท่ียังเหลือกอนจะส่ังพักกระบวนการเสนอราคา แตตองส้ินสุด
กระบวนการเสนอราคาภายในวันเดียวกัน เวนแตคณะกรรมการฯ เห็นวากระบวนการเสนอราคาจะไมแลว
เสร็จไดโดยงาย หรือขัดของไมอาจแกไขได ประธานคณะกรรมการฯ จะส่ังยกเลิกกระบวนการเสนอราคา 
และกําหนดวันเวลาและสถานท่ีเพื่อเร่ิมตนกระบวนการเสนอราคาใหม โดยจะแจงใหผูมีสิทธิเสนอใหเชาทุก
รายท่ีอยูในสถานท่ีนั้นทราบ 
  คณะกรรมการฯ สงวนสิทธิในการตัดสินใจดําเนินการใดๆ ระหวางการประกวดราคา
เพื่อใหการประกวดราคาเกิดประโยชนสูงสุดตอทางองคการ 
 
 4.6 ผูเสนอราคาท่ีมีสิทธิไดรับการคัดเลือกใหเขาเสนอราคาจะตองปฏิบัติ ดังนี้ 
  4.6.1 ผู เสนอราคาจะตองลงนามในหนังสือแสดงเ ง่ือนไขการเชาดวยวิ ธีการทาง
อิเล็กทรอนิกส จํานวน 3 ชุด 
  4.6.2  ราคาสูงสุดของการประกวดราคาเชารถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ
(CNG) เปนเช้ือเพลิง ดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส จะตองเร่ิมตนท่ีราคาคันละ  4,843.- บาทตอวัน 
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  4.6.3  ราคาท่ีเสนอจะตองเปนราคาคาเชาและคาซอมแซมบํารุงรักษา  โดยเสนอราคาใน
อัตราตอวันตอคัน  รวมคาใชจาย ดังนี้ 
   4.6.3.1 คารถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ (CNG) เปนเช้ือเพลิง จํานวน 
4,000 คัน 
   4.6.3.2 คาติดต้ังระบบอิเล็กทรอนิกส  ประกอบดวย 
    (ก)  คาติดต้ังระบบอิเล็กทรอนิกสบนรถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซ
ธรรมชาติ(CNG) เปนเช้ือเพลิง จํานวน 4,000 คัน และบนรถยนตโดยสารปรับอากาศขององคการเดิม และ
หรือรถยนตโดยสารของเอกชนรวมบริการที่เขารวมโครงการ  จํานวน  1,800  คัน   
     (1)  คาระบบบัตรโดยสารอิเล็กทรอนิกส E-Ticket พรอมอุปกรณ 
            (2)  คาระบบควบคุมและติดตามการเดินรถ GPS , GPRS และ CCTV 
พรอมอุปกรณ 
          กรณีรถยนตโดยสารปรับอากาศขององคการเดิม และหรือรถยนต
โดยสารของเอกชนรวมบริการท่ีเขารวมโครงการมีจํานวนมากหรือนอยกวา 1,800 คัน ในระหวางสัญญา  
การติดต้ังระบบอิเล็กทรอนิกสบนรถยนตโดยสารและการคิดคาเชาจะคิดตามจํานวนรถท่ีติดต้ังจริง ตาม
โครงสรางราคาคาเชาและคาซอมแซมบํารุงรักษา ท่ีผูชนะการประกวดราคาไดแสดงโครงสรางคาเชาไวใน
การทําสัญญา 
    (ข) คาติดต้ังปายอัจฉริยะพรอมอุปกรณ บริเวณปายรถเมล ไมนอยกวา40  
ชุด 
    (ค)  คาติดต้ังเคร่ืองชวยฝกสอนขับรถยนตโดยสารดวยระบบคอมพิวเตอร 
(SIMULATOR) พรอมศูนยฝกอบรมและพัฒนาพนกังานท่ีเกีย่วของกบัการใชอุปกรณในระบบอิเล็กทรอนิกส  
จํานวน 4 แหง 
   4.6.3.3 คาต้ังศูนยปฏิบัติการสารสนเทศพรอมอุปกรณ เพื่อควบคุมและติดตามการเดิน
รถ ประกอบดวย 
    (ก) ศูนยจดัการควบคุมการเดินรถสวนกลาง     จํานวน    1  ศูนย 
    (ข) ศูนยจดัการควบคุมการเดินรถเขต               จํานวน  21  ศูนย 
    4.6.3.4   คาประกันภัยรถโดยสารตาม พรบ.ผูประสบภัยจากรถและประกันภัย
ประเภท 3  คาภาษีรถโดยสาร คาใชจายตางๆ ท่ีเกี่ยวของ/เกี่ยวเนื่องกับตัวรถยนตโดยสาร ภาษีมูลคาเพิ่มและ
ภาษีอ่ืนๆ (ถามี) รวมท้ังคาใชจายท้ังปวงไวดวยแลว  
     ท้ังนี้  เง่ือนไขการคุมครองประกันภัยประเภท 3  ใหคุมครองตอความ
บาดเจ็บหรือมรณะของบุคคลภายนอกรถคันท่ีเอาประกันภัย คนละไมนอยกวา 750,000.- บาท คร้ังละไม
นอยกวา 10  ลานบาท  และคุมครองทรัพยสินของบุคคลภายนอกคร้ังละไมนอยกวา  1  ลานบาท 
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  4.6.4 การชําระคาเชารถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ (CNG) เปนเช้ือเพลิง 
  อัตราคาเชารถยนตและคาซอมบํารุงตามสัญญาเชาฉบับนี้ องคการตกลงจายใหแกผู
เสนอราคาเปนการเหมาจายเปนรายวันเปนอัตราคาเชาตอคันตอวัน 
  4.6.4.1 การคํานวณคาเชา ใหเร่ิมคํานวณต้ังแตวนัท่ีองคการไดนํารถยนตโดยสารออก
ใชงานเปนวันแรกตามสัญญาเชา 
  4.6.4.2  การชําระเงินคาเชา องคการและผูเสนอราคาตกลงใหชําระคาเชากนัเปน
รายวันผานระบบชําระเงินกลาง (Clearing House) 
   4.6.4.3 หากองคการไมใชประโยชนรถยนตโดยสารปรับอากาศเน่ืองจากเหตุซ่ึงมิใช
ความผิดของผูเสนอราคาแลว เชน ไมมีพนักงานขับรถ ไมมีกาซธรรมชาติ เปนตน องคการยังคงจะตองชําระ
คาเชาใหกับผูเสนอราคาตามท่ีกําหนดไว 
  4.6.5 ราคาท่ีเสนอประกวดราคาเชาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกสจะตองไมสูงเกินกวาราคา
สูงสุดในการประกวดราคา 
  4.6.6  หามผูเสนอราคาถอนการเสนอราคา และเม่ือการประกวดราคาเสร็จส้ินแลวจะตอง
ยืนยันราคาตอผูใหบริการตลาดกลางอิเล็กทรอนิกส ราคาท่ียืนยันจะตองตรงกับราคาท่ีเสนอหลังสุด 
  4.6.7 ผูเสนอราคาจะตองเสนอกําหนดยืนราคาไมนอยกวา 180 วัน(หนึ่งรอยแปดสิบวัน) 
นับแตวันยืนยันราคาสุดทาย โดยภายในกําหนดยืนราคาผูเสนอราคาตองรับผิดชอบราคาท่ีตนเสนอไว และ
จะถอนการเสนอราคามิได 
  4.6.8 ผูเสนอราคาท่ีเขารวมประกวดราคาจะตองรับผิดชอบคาใชจายในการจัดประกวด
ราคา ท้ังนี้ จะแจงใหทราบในวันเสนอราคา 
   4.6.9 กําหนดเสนอราคา  ณ  บริษัท  กสท .โทรคมนาคม  จํากัด (มหาชน )  ในวันท่ี 
............................ซ่ึงองคการจะแจงวัน เวลา สถานท่ีใหทราบอีกคร้ัง ตามแบบ บก.005 
 
5.  หลักประกันซอง 

5.1 ผูเสนอราคาตองวางหลักประกันซองพรอมกับการยื่นเอกสารการประกวดราคาดวยวิธีการ
ทางอิเล็กทรอนิกส เปนจํานวนเงิน  3,535,390,000.- บาท (สามพันหารอยสามสิบหาลานสามแสนเกาหม่ืน
บาทถวน) 
  โดยหลักประกันซองจะตองมีระยะเวลาการคํ้าประกัน ต้ังแตวันยื่นเอกสารประกวดราคา
ครอบคลุมไปจนถึงวันส้ินสุดการยืนราคา เปนเวลา 210 วัน โดยหลักประกันใหใชอยางหน่ึงอยางใด
ดังตอไปนี้ 
  5.1.1   เงินสด 
  5.1.2 เช็คท่ีธนาคารเซ็นส่ังจายใหองคการซ่ึงเปนเช็คลงวันท่ีท่ียื่นเอกสาร หรือกอนหนานั้น 
ไมเกิน 3 วัน ทําการของทางราชการ 
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  5.1.3 หนังสือคํ้าประกันของทางธนาคารในประเทศไทย ตามแบบหนังสือคํ้าประกันดัง
ระบุในขอ 1.5 
  5.1.4 หนังสือคํ้าประกันของบริษัทเงินทุน หรือบริษัทเงินทุนหลักทรัพยท่ีไดรับอนุญาตให
ประกอบกิจการเงินทุนเพื่อการพาณิชยและประกอบธุรกิจคํ้าประกัน ตามประกาศของธนาคารแหงประเทศ
ไทยตามรายช่ือบริษัทเงินทุนท่ีธนาคารแหงประเทศไทยแจงเวียนใหสวนราชการตางๆ ทราบ โดยอนุโลมให
ใชตามแบบหนังสือคํ้าประกันดังระบุในขอ 1.5 
  5.1.5 พันธบัตรรัฐบาลไทย 
   หลักประกันซองตามขอนี้องคการจะคืนใหผูเสนอใหเชาหรือผูคํ้าประกันภายใน 15 
วัน นับถัดจากวันท่ีไดพิจารณาในเบ้ืองตนเรียบรอยแลว เวนแตผูเสนอใหเชารายท่ีคัดเลือกไวซ่ึงเสนอราคา
ตํ่าสุด หรือผลประโยชนสูงสุดแกองคการ ไมเกิน 3 ราย จะคืนใหตอเม่ือไดทําสัญญาหรือขอตกลง หรือผู
เสนอใหเชาไดพนจากขอผูกพันแลว 
 5.2 การยึดหลักประกันซองของผูมีสิทธิเสนอราคาใหดําเนินการในกรณีดังตอไปนี้ 
  5.2.1 ผูมีสิทธิเสนอราคาไมสงผูแทนมาลงทะเบียนเพื่อเขาสูกระบวนการเสนอราคา ตาม
วัน เวลา และสถานท่ีท่ีกําหนด 
  5.2.2 ผูมีสิทธิเสนอราคาท่ีมาลงทะเบียนแลวไม LOG IN เขาสูระบบ 
  5.2.3 ผูมีสิทธิเสนอราคา LOG IN แลว แตไมมีการเสนอราคา หรือเสนอราคาผิดเง่ือนไขท่ี
กําหนดโดยการเสนอราคาสูงกวา หรือ เทากับราคาเร่ิมตนการประมูล 
  5.2.4 ผูมีสิทธิเสนอราคาไมลงลายมือช่ือในแบบ บก.008 แบบยืนยันราคาสุดทายในการ
เสนอราคา 
 
6.  หลักเกณฑและสิทธิในการพิจารณา 
 เพื่อใหการดําเนินการเชาและซอมแซมบํารุงรักษาคร้ังนี้เกิดประโยชนสูงสุดแกองคการและ
เพื่อใหเกิดความมั่นใจวา การพิจารณาจะเปนไปโดยความบริสุทธ์ิยุติธรรม ซ่ึงผูเสนอราคาทุกรายจะไดรับ
สิทธิเทาเทียมกันภายใตหลักของการบริหารกิจการท่ีดี ตามกฎหมายและธรรมเนียมปฏิบัติท่ีสากลยอมรับ 
องคการขนสงมวลชนกรุงเทพจึงขอกําหนดหลักเกณฑในการพิจารณาเพื่อเปนการคัดเลือกผูประกอบการที่มี
คุณสมบัติครบเขาไปสูข้ันตอนการเสนอราคาตอไป โดยมีรายละเอียดและเกณฑประเมิน ดังนี้ 
 6.1 การพิจารณาคุณสมบัติของผูเสนอราคา เปนไปตามเกณฑประเมินทางดานเทคนิค ตามขอ 
6.2 
 
 6.2 เกณฑประเมนิทางดานเทคนิค 
     6.2.1   เง่ือนไขขอเสนอการเชาและซอมแซมบํารุงรักษารถยนตโดยสารปรับอากาศใช
กาซธรรมชาติ (CNG) เปนเช้ือเพลิง  20 คะแนน 
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  6.2.2 คุณลักษณะของรถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ(CNG) เปนเช้ือเพลิง 
40 คะแนน 
  6.2.3 คุณลักษณะของงานระบบอิเล็กทรอนิกสบนรถยนตโดยสารปรับอากาศ  20 
คะแนน 
  6.2.4 คุณลักษณะของศูนยปฏิบัติการสารสนเทศ  20 คะแนน 
 
 6.3 เกณฑการพิจารณาตัดสิน 

  6.3.1 การตรวจสอบคุณสมบัติและเอกสารหลักฐานของผูเสนอราคา 
   สวนท่ี 1 เอกสารหลักฐานของผูเสนอราคา 
    ดานคุณสมบัติและศักยภาพของผูเสนอราคาเพ่ือพิจารณาสวนท่ี 2 ตอไป (ผาน/ไมผาน)  
  6.3.2 การตรวจสอบเอกสารทางดานเทคนิค 
   สวนท่ี2 เอกสารดานเทคนิค 
    ดานเทคนิคคุณลักษณะของระบบที่นําเสนอ  โดยจะพิจารณาจากคะแนนรวม
สําหรับการประเมินขอเสนอทางดานเทคนคิ 100 คะแนน 
    6.3.2.1  เง่ือนไขขอเสนอการเชาและซอมแซมบํารุงรักษารถยนตโดยสารปรับ
อากาศใชกาซธรรมชาติ (CNG) เปนเช้ือเพลิง  20 คะแนน 
    6.3.2.2   คุณลักษณะของรถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ(CNG) เปน
เช้ือเพลิง 30 คะแนน  และคะแนนการทดสอบประสิทธิภาพ 10  คะแนน 
    6.3.2.3   คุณลักษณะของงานระบบอิเล็กทรอนิกสบนรถยนตโดยสารปรับอากาศ
ใชกาซธรรมชาติ (CNG) เปนเช้ือเพลิง  15  คะแนน และคะแนนการทดสอบประสิทธิภาพ 5  คะแนน 
    6.3.2.4  คุณลักษณะของศูนยปฏิบัติการสารสนเทศ  15  คะแนน  และคะแนนการ
ทดสอบประสิทธิภาพ 5  คะแนน 
 6.3.3 เกณฑการพิจารณาตัดสิน 
  6.3.3.1  การพิจารณาสวนท่ี 1 เอกสารหลักฐานของผูเสนอราคาและศักยภาพของผู
เสนอราคา โดยผูเสนอราคาตองมีเอกสารหลักฐานครบถวนสมบูรณและผานเกณฑคุณสมบัติดังกลาว จึงจะ
ไดรับการพิจารณาสวนท่ี 2 ขอเสนอเทคนิคตอไป  
  6.3.3.2  ผูเสนอราคาจะตองผานการพิจารณาในขอยอยดานเทคนคิขอ 2 แตละขอ 
และไดคะแนนรวมดานเทคนิคไมนอยกวา 80 คะแนน โดยตองไมมีขอใดขอหนึ่งท่ีไมผานเกณฑ (คะแนน
เปน 0.0 (ศูนย)) 
 6.3.3.3 ในกรณีท่ีคุณลักษณะของระบบอยูในระดบัไมถึงเกณฑ คะแนนท่ีไดจาก
การพิจารณาจะไดเทากับ 0.0 (ศูนย) 
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 6.4 องคการสงวนสิทธิไมพิจารณาราคาของผูเสนอราคาโดยไมมีการผอนผันในกรณีดังตอไปนี ้
  6.4.1 ไมปรากฏช่ือผูเสนอราคารายน้ันในบัญชีผูซ้ือเอกสารประกวดราคาดวยวิธีการทาง
อิเล็กทรอนิกสขององคการ หรือในหลักฐานการรับเอกสารประมูลดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส 
  6.4.2 เสนอรายละเอียดแตกตางไปจากเง่ือนไขท่ีกําหนดในเอกสารการประกวดราคาดวย
วิธีการทางอิเล็กทรอนิกส ท่ีเปนสาระสําคัญ หรือมีผลทําใหเกิดความไดเปรียบเสียเปรียบแกผูเสนอราคาราย
อ่ืน 
  6.4.3 ในการตัดสินการประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส หรือในการทําสัญญา 
คณะกรรมการประกวดราคา หรือองคการ มีสิทธิใหผูเสนอราคาช้ีแจงขอเท็จจริง สภาพ ฐานะ หรือ
ขอเท็จจริงอ่ืนใดท่ีเกี่ยวของกับผูเสนอราคาได องคการมีสิทธิจะไมรับราคาหรือไมทําสัญญาหากหลักฐาน
ดังกลาวไมมีความเหมาะสมหรือไมถูกตอง 
  6.4.4 องคการทรงไวซ่ึงสิทธิท่ีจะไมรับราคาตํ่าสุด หรือราคาหนึ่งราคาใด หรือราคาท่ีเสนอ
ท้ังหมดก็ได และอาจพิจารณาเลือกเชาในจํานวน หรือขนาด หรือเฉพาะรายการหน่ึงรายการใด หรืออาจ
ยกเลิกการประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส โดยไมพิจารณาเชาเลยก็ได สุดแตจะพิจารณา ท้ังนี้ 
เพื่อประโยชนขององคการเปนสําคัญ และใหถือวาการตัดสินขององคการเปนเด็ดขาด ผูเสนอราคาจะ
เรียกรองคาเสียหายใดๆ มิได รวมท้ังองคการจะพิจารณาบอกเลิกการประกวดราคาดวยวิธีการทาง
อิเล็กทรอนิกสและลงโทษผูเสนอราคาเปนผูท้ิงงาน ไมวาจะเปนผูเสนอราคาท่ีไดรับการคัดเลือกหรือไมก็
ตาม หากมีเหตุท่ีเช่ือไดวา การเสนอราคากระทําการโดยไมสุจริต เชน การเสนอเอกสารอันเปนเท็จ หรือใช
ช่ือบุคคลธรรมดาหรือนิติบุคคลอ่ืนมาเสนอราคาแทน เปนตน 
  6.4.5 ในกรณีท่ีผูเสนอราคาตํ่าสุด เสนอราคาตํ่าจนคาดหมายไดวาไมอาจดําเนินงานตาม
สัญญาได คณะกรรมการประกวดราคาหรือองคการจะใหผูเสนอราคานั้นช้ีแจงและแสดงหลักฐานท่ีทําให
เช่ือไดวา ผูเสนอราคาสามารถดําเนินงานตามการประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกสใหเสร็จ
สมบูรณ หากคําช้ีแจงไมเปนท่ีรับฟงได องคการมีสิทธิท่ีจะไมรับราคาของผูเสนอราคารายน้ัน 
  6.4.6 ในกรณี ท่ีปรากฏขอเท็จจริงภายหลังจากการประกวดราคาเช าดวยวิ ธีการ
อิเล็กทรอนิกส วาผูเสนอราคาท่ีมีสิทธิไดรับการคัดเลือกเปนผูเสนอราคาท่ีมีผลประโยชนรวมกันกับผูเสนอ
ราคารายอ่ืน หรือเปนผูมีผลประโยชนรวมกันระหวางผูเสนอราคากับผูใหบริการตลาดกลางอิเล็กทรอนิกส 
ณ วันประกาศประกวดราคาดวยวิธีการอิเล็กทรอนิกส หรือเปนผูเสนอราคาท่ีกระทําการอันเปนการขัดขวาง
การแขงขันราคาอยางเปนธรรม ตามขอ 1.6 (2) องคการมีอํานาจท่ีจะตัดรายช่ือผูเสนอราคาท่ีมีสิทธิไดรับการ
คัดเลือกดังกลาวและองคการจะพิจารณาลงโทษผูเสนอราคารายน้ันเปนผูท้ิงงาน 

6.5 ในการประกวดราคาเชาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกสนี้  องคการจะพิจารณาตัดสินดวย
ราคาตํ่าสุดตอคันตอวันเปนเกณฑ 
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 6.6  ในการประกวดราคาเชาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกสนี้ องคการจะพิจารณาตัดสินตามวิธี
และดุลยพินิจขององคการตามหลักเกณฑท่ีกําหนดในขอนี้ (ขอ6) ท้ังหมด ผลการตัดสินขององคการถือเปน
เด็ดขาด ผูเสนอราคาจะฟองรองหรือเรียกรองคาเสียหายใด ๆ ไมไดท้ังส้ิน 
 6.7  การประกวดราคาเชาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกสคร้ังนี้ องคการจะใชหลักการประกวด
ราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกสตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยการพัสดุดวยวิธีการทาง
อิเล็กทรอนิกส พ.ศ. 2549 ซ่ึงคณะกรรมการประกวดราคาจะพิจารณาผลการประมูลราคา ดังนี้ 
  6.7.1 องคการจะพิจารณาตรวจสอบคุณสมบัติของผูเสนอราคาแตละรายวาเปนผูเสนอราคา
ท่ีมีผลประโยชนรวมกับผูเสนอราคารายอ่ืน หรือเปนผูมีผลประโยชนรวมกันกับผูเสนอราคากับผูใหบริการ
ตลาดกลางอิเล็กทรอนิกสหรือไม เม่ือพิจารณาตรวจสอบแลวไมปรากฏวาผูเสนอราคามีผลประโยชนรวมกัน
ดังกลาว จึงจะเปดซองขอเสนอดานเทคนิค และแจงใหผูเสนอราคาท่ีมีสิทธิไดรับการคัดเลือก เขาทําการ
ประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกสเฉพาะราย 
  ในกรณีจําเปนคณะกรรมการประกวดราคาสามารถเรียกผูเสนอราคามาช้ีแจงในรายละเอียด
ขอเสนอเปนการเพิ่มเติมขอหนึ่งขอใดก็ได 
 6.8  หากผูเสนอราคารายใดมีคุณสมบัติท่ีไมถูกตองตามขอ 2 หรือยื่นหลักฐานการเสนอราคาไม
ถูกตอง หรือไมครบถวนตามขอ 3 หรือยื่นเอกสารประกวดราคาเชาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกสไมถูกตอง
ตามขอ 4 แลว คณะกรรมการประกวดราคาจะไมรับพิจารณาขอเสนอของผูเสนอราคารายน้ันเวนแตเปน
ขอผิดพลาด หรือผิดหลงเพียงเล็กนอย หรือผิดพลาดไปจากเง่ือนไขของเอกสารประกวดราคาเชาดวยวิธีการ
ทางอิเล็กทรอนิกสในสวนท่ีมิใชสาระสําคัญ ท้ังนี้ เฉพาะในกรณีท่ีพิจารณาเห็นวาเปนประโยชนตอองคการ 
 
7.  การทําสัญญา 
 ผูชนะการประกวดราคาเชาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส จะตองทําสัญญากับองคการภายใน 30 
วัน นับถัดจากวันท่ีไดรับแจง และตองวางหลักประกันสัญญาในวันทําสัญญาเปนจํานวนเงินไมนอยกวารอย
ละ 5 ของราคาคาเชาและซอมแซมบํารุงรักษา ตลอดอายุสัญญาเชาเพื่อใหองคการ ยึดถือไวในขณะวันทํา
สัญญา โดยใชหลักประกันอยางหนึ่งอยางใดตามขอ 5 
 หลักประกันสัญญานี้จะคืนใหโดยไมมีดอกเบ้ียภายใน 15 วัน นับถัดจากวันท่ีคูสัญญาเชาดวย
วิธีการทางอิเล็กทรอนิกสพนจากขอผูกพันตามสัญญาแลว 
 ผูชนะการประกวดราคาเชาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส ตองแสดงโครงสรางราคาคาเชาและ
คาซอมแซมบํารุงรักษา ของโครงการท่ีจะทําสัญญา ในระยะเวลาตามสัญญาดังกลาว กอนการลงนามสัญญา
หลังจากผูเสนอราคาชนะการประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส แลว 
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8.  คาเชาและวิธีการจายคาเชา 
 องคการจะจายเงินคาเชาตามราคาท่ีผูเสนอราคาเสนอ  และไดมีการยอมรับราคาและลงนาม
สัญญาเรียบรอยแลวท้ังหมด เปนราคาเชาตอคันตอวัน จํานวน 4,000 คัน เปนระยะเวลา 10 ป โดยจายเงิน
ผานระบบชําระเงินกลาง (Clearing House) ท่ีองคการเปนผูเลือกตอวันตอคัน โดยระบบชําระเงินกลาง 
(Clearing House) ดังกลาวจะตองดําเนินการจัดต้ังถูกตองตามกฏหมายและระบบชําระเงินกลาง (Clearing 
House) ตองรองรับการชําระเงินขามระบบต๋ัวโดยสารอื่น หรือระบบชําระเงินแบบอ่ืน ๆ ไดดวย 
 ผูเสนอราคาจะตองจัดเตรียมระบบชําระเงินกลาง (Clearing House) เสนอแกองคการเพื่อใชใน
การจายคาเชาตอคันตอวัน องคการสามารถจะใชระบบชําระเงินกลาง (Clearing House) ของผูเสนอราคา 
หรือทางองคการจัดหาเองก็ได  โดยระบบชําระเงินกลาง (Clearing House) ท่ีทางผูเสนอราคาจัดหานั้น 
จะตองดําเนินการจัดต้ังข้ึนอยางถูกตองตามกฎหมาย  สามารถรองรับการชําระเงินของระบบต๋ัวโดยสารขาม
ระบบขนสงได และสามารถรองรับการชําระเงินขามระบบในอนาคตท่ีถูกตองตามกฏหมายไดดวย 
 โดยในกรณีท่ีผูเสนอราคาใชระบบชําระเงินกลาง (Clearing House) ของสถาบันการเงินหรือ
องคกรใด ๆ เปนตน ท่ีไมใชของผูเสนอราคาเอง จะตองมีหนังสือรับรองการใหใชระบบชําระเงินกลาง 
(Clearing House) จากสถาบันการเงินหรือองคกรนั้น ๆ ยื่นเสนอมาพรอมกับเอกสารประกวดราคาดวย โดย
องคการจะเปนผูเลือกใชวาจะใชของผูเสนอราคาหรือองคการจัดหาเองก็ได 
 
9.  อัตราคาปรับ 
  9.1  อัตราคาปรับการสงมอบรถ  
         กรณีองคการเปนผูจัดหาอูจอดรถ ผูเสนอราคาจะตองสงมอบรถท้ังหมด 4,000 คัน และได
ดําเนินการสงมอบรถยนตโดยสาร ตามขอ 2.1.1 และขอ 2.1.3  และดําเนินการตามขอ 2.1.4  เสร็จส้ินแลว  
ภายใน 1 ป นบัถัดจากวนัลงนามในสัญญา หากผูเสนอราคาไมสามารถสงมอบรถไดทันตามกําหนด 
องคการจะกําหนดอัตราคาปรับเปนรายวนัในอัตราตายตัวรอยละ 0.10 ของราคาคาเชารถในจํานวนท่ียังไมได
รับมอบ ตลอดระยะเวลาเชา 10 ป 
   กรณีผูเสนอราคาเปนผูจัดหาอูจอดรถ  ผูเสนอราคาจะตองสงมอบรถท้ังหมด 4,000 คัน 
และไดดําเนินการสงมอบรถยนตโดยสาร ตามขอ 2.1.2 และขอ 2.1.3  และดําเนินการตามขอ 2.1.4  เสร็จส้ิน
แลว  ภายใน 1 ป 3 เดือน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา หากผูเสนอราคาไมสามารถสงมอบรถไดทันตาม
กําหนด องคการจะกําหนดอัตราคาปรับเปนรายวันในอัตราตายตัวรอยละ 0.10 ของราคาคาเชารถในจํานวน
ท่ียังไมไดรับมอบ ตลอดระยะเวลาเชา 10 ป 
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  9.2  อัตราคาปรับการสงมอบอูจอดรถ   

   ผูเสนอราคาจะตองสงมอบอูจอดรถใหทันกําหนดภายในระยะเวลา 1 ป นับถัดจากวนัท่ี
ไดรับหนังสือแจงจากองคการ หากผูเสนอราคาไมสามารถสงมอบอูจอดรถไดทันตามกําหนด องคการจะใช
สิทธิเรียกรองคาปรับโดยคิดอัตราคาปรับเปนรายวนัในอัตราตายตัวรอยละ 0.10 ของราคาคาเชาอูจอดรถตอ
คันตอวัน คิดตามจํานวนรถท่ีจอดในอูท่ียังไมไดรับมอบ  ตลอดระยะเวลาเชา 10 ป   
            ผูเสนอราคามีหนาท่ีจดัหาอูจอดรถชั่วคราวทดแทนใหองคการกอน หากไมสามารถจัดหา
ได องคการยนิยอมใหใชอูจอดรถเดิมขององคการเปนการช่ัวคราว คาใชจายท่ีเกิดจากการจัดหาอูจอดรถเปน
การชั่วคราวรวมท้ังคาใชจายอ่ืนๆ ท่ีเกีย่วเนื่องกับการจดัหาอูจอดรถชั่วคราว เพื่อทดแทนอูจอดรถที่ผูเสนอ
ราคาไมสามารถสงมอบไดทันตามกําหนดเวลา ผูเสนอราคาตองเปนผูรับผิดชอบท้ังส้ิน 
 9.3 หากผูเสนอราคาสงมอบรถและหรืออูจอดรถรวมท้ังเง่ือนไขอ่ืน ๆ ท่ีกําหนดไวตามเง่ือนไข
การเชาใหแกองคการ ลาชาจากท่ีกําหนดในสัญญา เกิน 180  วัน  องคการอาจใชสิทธิบอกเลิกสัญญาและผู
เสนอราคาจะตองรับผิดชอบตอความเสียหายท่ีเกิดข้ึนกับองคการ    
 
10.  การเพิ่ม-ลด จํานวนรถยนตโดยสารท่ีใหเชาในระหวางสัญญา 
 องคการสงวนสิทธิพิจารณาเง่ือนไขท่ีมีความยืดหยุนในการปรับเพิ่มจํานวนรถเชา ในกรณีท่ีมี
ความตองการเพ่ิมหรือปรับลดจํานวนรถ  กรณีผูโดยสารไมเปนไปตามเปาหมาย โดยใหสามารถทบทวน
สัญญาไดทุก ๆ  4  ป  หลังจากมีการประเมินผลการดําเนินการ หรือการเปล่ียนแปลงนโยบายของรัฐบาล 
 10.1 หากองคการจะใหผูเสนอราคาเพ่ิมจํานวนรถยนตโดยสารปรับอากาศ  ทางองคการ จะ
จายเงินเพิ่มใหกับผูเสนอราคาตอคันตอวัน  ตามจํานวนรถที่องคการใหเพิ่มเติม โดยเงินเพิ่มดังกลาวจะยึด
ราคาท่ีผูเสนอราคาเสนอราคาใหองคการตามสัญญา 
 10.2   หากองคการจะใหผูเสนอราคาปรับลดจํานวนรถยนตโดยสารปรับอากาศตามสัญญาลง 
โดยมิใชความผิดของผูเสนอราคา  องคการฯ  จะพิจารณาคาชดเชยใหแกผูเสนอราคา ท้ังนี้คาชดเชยจะตองมี
การเจราจาและเปนท่ียินยอมของท้ังองคการและผูเสนอราคา   
 
11.  การบอกเลิกสัญญา 
 เม่ือครบกําหนดสงมอบตามสัญญาแลว ถาผูชนะการเสนอราคาไมสงมอบรถยนตโดยสาร 
รวมท้ังเง่ือนไขอ่ืนๆ ท่ีกําหนดไวตามเง่ือนไขการเชา (ตามเอกสารหมายเลข 1) ใหแกองคการภายใน
กําหนดเวลา หรือสงมอบไมตรงตามสัญญา หรือมีคุณสมบัติไมถูกตองตามสัญญา องคการมีสิทธิบอกเลิก
สัญญา และริบหลักประกันสัญญา หรือเรียกรองจากธนาคารผูออกหนังสือคํ้าประกันใหชดใชราคาท่ีเพิ่มข้ึน
ในกรณีท่ีตองดําเนินการใหมนอกเหนือจากการปรับจนถึงวันบอกเลิกสัญญา  
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12.  ขอสงวนสิทธิในการยื่นขอเสนอและอ่ืนๆ 
 12.1 ผูเสนอราคาซ่ึงองคการไดคัดเลือกแลวไมทําสัญญาหรือขอตกลงภายในเวลาท่ีองคการ
กําหนดดังระบุไวในขอ 7 องคการจะริบหลักประกันซองหรือเรียกรองจากผูออกหนังสือคํ้าประกันซองทันที 
และอาจพิจารณาเรียกรองใหชดใชความเสียหายอ่ืนๆ (ถามี) รวมท้ังจะพิจารณาใหเปนผูท้ิงงานตามระเบียบ
ของทางองคการ 
 12.2 องคการสงวนสิทธิท่ีจะแกไขเพิ่มเติมเง่ือนไข หรือขอกําหนดในแบบสัญญาและเอกสาร
อ่ืนๆ ตามท่ีเห็นสมควรเพ่ือประโยชนแกทางองคการ หรือแจงยกเลิก หรือปรับเปล่ียนขอความในเอกสาร
เกี่ยวกับการยื่นขอเสนอได และหากมีกฎระเบียบและเง่ือนไขอ่ืนใดท่ีสวนราชการขอกําหนดในภายหลัง ให
ผูเสนอราคาปฏิบัติตามระเบียบดังกลาว 
 12.3 ผูเสนอราคาตองไมเปนผูไดรับเอกสิทธิหรือความคุมกัน ซ่ึงอาจปฏิเสธไมยอมขึ้นศาล
ไทย เวนแตรัฐบาลของผูเสนอราคาไดมีคําส่ังใหสละสิทธ์ิและความคุมกันเชนวานั้น 
 12.4 องคการทรงไวซ่ึงสิทธิท่ีจะไมคัดเลือกขอเสนอใดหรือจะยกเลิกโครงการใดท่ียังมิไดลง
นามในสัญญาไดทุกเม่ือ โดยผูเสนอราคาไมมีสิทธิฟองรองเรียกคาเสียหายใดๆ จากองคการ 
 12.5 ขอเสนอท้ังหมดของผูเสนอราคาไมกอใหเกิดขอผูกพันแกองคการ เวนแตจะไดมีการลง
นามในสัญญา เพื่อดําเนินการแลว 
 12.6 เม่ือไดรับขอเสนอแลว เอกสารขอเสนอท้ังหมดจะถือวาเปนกรรมสิทธ์ิขององคการ โดย
องคการมีสิทธิท่ีจะใชสวนหนึ่งสวนใดของขอเสนอได 
  12.7   องคการขนสงมวลชนกรุงเทพจะเปนผูจัดหาอูจอดรถ ประกอบดวย ลานจอดรถ โรง
ซอม สถานที่ทําการสําหรับพนักงาน พื้นท่ีสําหรับกอสรางสถานีบริการกาซธรรมชาติ (CNG) และส่ิง
อํานวยความสะดวกในการปฏิบัติงาน  ตามเง่ือนไขการลงทุนเช่ือมทอกาซและกอสรางสถานีบริการกาซ
ของ ปตท. ซ่ึงเม่ือครบอายุสัญญาเชารถ  10  ป  องคการจะยังคงใชสถานีบริการกาซธรรมชาติตอไป 
  ในกรณีท่ีทางองคการไมสามารถจัดหาอูจอดรถได  องคการจะแจงใหผูเสนอราคาทราบ
ภายใน 90 วัน นับถัดจากวันท่ีลงนามในสัญญา และใหผูเสนอราคาเปนผูจัดหาอูจอดรถพรอมดําเนินการ
ทางสัญญาและสงมอบอูจอดรถใหองคการภายใน 1 ป นับถัดจากวันท่ีไดรับหนังสือแจง 
    ท้ังนี้  หากองคการแจงใหผูเสนอราคาเปนผูจัดหาอูจอดรถ ประกอบดวย  ลานจอดรถ  โรง
ซอม  สถานท่ีทําการสําหรับพนักงาน  พื้นท่ีสําหรับกอสรางสถานีบริการกาซธรรมชาติ (CNG)  และส่ิง
อํานวยความสะดวกในการปฏิบัติงาน  พรอมดําเนินการท่ีเกี่ยวของ ทางองคการจะจายคาเชาอูจอดรถ   ใน
อัตราคาเชาไมเกิน  289.- บาท ตอคันตอวนั เปนระยะเวลา 10 ป  อัตราคาเชาอูนี้ เปนอัตราท่ีคํานวณเพ่ือการ
เชาดําเนนิการตลอดระยะเวลา 10 ป มิใชเปนการเชาซ้ือ  จึงไมมีเง่ือนไขใหผูเสนอใหเชาโอนกรรมสิทธ์ิ 
ใหกับองคการ      
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            อูจอดรถที่องคการ พิจารณากําหนดมีจํานวน 21 อู  มีพื้นท่ีและขนาดของพื้นท่ีต้ังอยูใกลเคียง
กับบริเวณแนวทอกาซของ ปตท. และมีระยะหางจากแนวทอกาซไมเกิน 3 กิโลเมตร คุณลักษณะของอูจอด
รถ  พื้นท่ีและขนาดพ้ืนท่ี รายละเอียดตามเอกสารหมายเลข 5  
 
13.  ปญหาการขัดแยงหรือการตีความ 
                       ในกรณีท่ีมีความจําเปนตองตีความขอใด หรือมีขอความใดท่ีโตแยงในประกาศประกวดราคา 
หรือเอกสารประกวดราคา หรือในเอกสารอื่นใดก็ตาม ซ่ึงมีความจําเปนตองวินิจฉัยตัดสิน เพื่อใหการ
ประกวดราคาคร้ังนี้เปนไปดวยความเรียบรอย บรรลุวัตถุประสงคขององคการ องคการขอสงวนสิทธิท่ีจะ
เปนผูตีความ และวินิจฉัยขอขัดแยง ซ่ึงใหถือเปนอันเด็ดขาดและถึงท่ีสุด 
 
14.  การแกไขเอกสารประกวดราคา 
                    14.1 กอนวันยื่นซองประกวดราคา หากมีความจําเปนองคการ สงวนสิทธิท่ีจะเปล่ียนแปลงแกไข
เพิ่มเติม เอกสารประกวดราคา 
                    14.2 การแกไขเอกสารประกวดราคาตาง ๆ องคการจะแจงใหผูเสนอราคาทราบโดยท่ัวกันทุก
รายเปนลายลักษณอักษร 
                    14.3 หากองคการพิจารณาเห็นวา การแกไขเพิ่มเติมเอกสารประกวดราคาตาง ๆ มีเหตุทําใหผู
เสนอราคาจะตองใชเวลาในการพิจารณาและจัดเตรียมเอกสารตาง ๆ เพิ่มมากข้ึน เพื่อความถูกตองครบถวน 
องคการอาจจะพิจารณาขยายระยะเวลาการยื่นเอกสารประกวดราคาไดตามความจําเปน 
 
       องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ  
   
       วันท่ี.............................................. 
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(ราง) 

เอกสารหมายเลข 1 

เงื่อนไขการยืน่ขอเสนอการเชาและซอมแซมบํารุงรักษารถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ (CNG) 
เปนเชื้อเพลิง จํานวน 4,000 คัน ระยะเวลา 10 ป ดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส 

 
  นิยาม 
   “ รถยนตโดยสาร ” หมายความถึง รถโดยสารประจําทางปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ (CNG) เปน
เช้ือเพลิง  ท่ีเชาตามขอบเขตของงานนี้   
 “ คาเชา ”  หมายความรวมถึง  คาเชารถโดยสาร  คาซอมบํารุงรักษา  คาซอมแซมแกไข    คา
ระบบบัตรโดยสารอิเล็กทรอนิกส(e-ticket) ระบบ GPS และ GPRS คาระบบ CCTV คาประกันภัยรถโดยสาร 
คาภาษีรถโดยสาร และคาใชจายตางๆ ท่ีเกี่ยวของและเกี่ยวเนื่องกับตัวรถโดยสารดวย รวมถึงภาษีมูลคาเพิ่ม 
และภาษีอ่ืนๆ (ถามี) ยกเวนคาเช้ือเพลิงและคาจางพนักงานขับรถ  
 “ คาซอมบํารุงรักษา ”  หมายความรวมถึง  คาใชจายท้ังส้ินในการซอมบํารุงรักษาและซอมแซม
แกไขรวมตลอดจนถึงคาน้ํามันหลอล่ืน  คาเปล่ียนยางรถยนต  คาเบ้ียประกันรถยนต คาภาษี  และ
คาธรรมเนียมตาง ๆ ท่ีเกี่ยวกับรถยนตท่ีเชา รวมท้ังคาใชจายในการซอมบํารุงรักษาระบบ และซอมแซมแกไข
ระบบอิเล็กทรอนิกสประจํารถ  และอุปกรณตาง ๆ ในศูนยปฏิบัติการสารสนเทศ 
  “ การซอมแซมบํารุงรักษา ”    หมายความรวมถึง  การซอมตัวถัง  เคร่ืองยนตรถระบบชวงลาง  
ระบบเกียร  ระบบไฟฟา  ระบบปรับอากาศ  อุปกรณตาง ๆ ประจํารถฯ  รวมถึงการบํารุงรักษาใหรถอยูใน
สภาพสะอาดเรียบรอยและใชการไดตลอดเวลา  เชนการทําความสะอาด  อัดฉีด  เปล่ียนถายและเติม
น้ํามันหลอล่ืนทุกชนิด  รวมท้ังน้ํามันเบรค  น้ํามันเกียร  น้ํามันเพลา  และซอมแซมบํารุงรักษาอุปกรณตาง ๆ 
ประจํารถ  รวมท้ังการซอมบํารุงรักษาระบบ และซอมแซมแกไขระบบอิเล็กทรอนิกสประจํารถ  และอุปกรณ
ตาง ๆ ในศูนยปฏิบัติการสารสนเทศ  
 “ การซอมแซมและแกไข ”  หมายความถึง  การซอมแซมแกไขสวนท่ีชํารุดบกพรองท้ังปวง  
รวมถึงการซอมแซมแกไขเล็กนอยดวย 

 
 ขอเสนอในการดําเนินการเชารถยนตโดยสารจะครอบคลุมถึงรูปแบบทางเทคนิค แผนงาน 
แผนการบริหารจัดการ และทางเลือกท้ังหลายท่ีเปดกวางใหเปรียบเทียบและวิเคราะหขอเสนอในการท่ีจะเชา
รถยนตโดยสาร 
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 ขอเสนอดานเทคนิค ตองจัดทําเปนภาษาไทย กรณีท่ีเอกสารดังกลาวไมใชภาษาไทยผูเสนอให
เชาตองแปลเปนภาษาไทย และรับรองการแปลโดย Notary Public หรือสถาบันการแปลที่เปนท่ียอมรับ
เทานั้น โดยยึดภาษาไทยเปนหลัก ในกรณีศัพทเทคนิคใหกํากับดวยคําศัพทเทคนิค(ภาษาอังกฤษ) ได โดยมี
การเรียงลําดับตามหัวขอขางลางนี้ รวมถึงขอเสนออ่ืนๆ ท่ีผูเสนอใหเชาเห็นวาเปนประโยชนตอการพิจารณา 
 1. ผูเสนอใหเชาจะตองเสนอรถยนตโดยสารและอุปกรณตางๆ ท่ีเปนของแทและใหมไมเคย
ถูกใชงานมากอน ตามประเภทรถ และคุณลักษณะของรถยนตโดยสาร  รถยนตโดยสารท่ีเสนอจะตองถูก
ออกแบบและผลิตมาสําหรับใชกาซธรรมชาติ (CNG) เปนเช้ือเพลิง 
 2. การสงมอบและการรับมอบรถยนตโดยสาร 
  2.1 การสงมอบรถยนตโดยสาร 
      2.1.1  การสงมอบรถยนตโดยสารกรณีผูเชาเปนผูจัดหาอูจอดรถ   ผูเสนอใหเชาจะตอง
สงมอบรถยนตโดยสาร จํานวน  4,000  คัน  ใหแลวเสร็จภายใน  1  ป นับถัดจากวันลงนามในสัญญา  ผู
เสนอใหเชาอาจสงมอบรถเปนงวด ๆ ไดแตการสงมอบงวดแรก ตองสงมอบจํานวนไมนอยกวา 3,200 คัน 
       2.1.2  การสงมอบรถยนตโดยสารกรณีผูเสนอใหเชาเปนผูจัดหาอูจอดรถ  ผูเสนอให
เชาจะตองสงมอบรถยนตโดยสาร จํานวน  4,000  คัน  ใหแลวเสร็จภายใน  1  ป 3 เดือน นับถัดจากวันลง
นามในสัญญา  ผูเสนอใหเชาอาจสงมอบรถเปนงวด ๆ ไดแตการสงมอบงวดแรก ตองสงมอบจํานวนไม
นอยกวา 3,200 คัน 
   2.1.3  การสงมอบรถยนตโดยสารปรับอากาศของ ขสมก.เดิม และหรือรถยนตโดยสาร
ของเอกชนรวมบริการท่ีเขารวมโครงการ  จํานวน 1,800  คัน องคการจะสงมอบรถให ผูเสนอใหเชาเพื่อ
ติดต้ังระบบอิเล็กทรอนิกส ภายใน 9 เดือน หลังจากวันลงนามในสัญญา ในกรณีขอ 2.1.1 หรือภายใน 12 
เดือน หลังจากวันลงนามในสัญญา ในกรณีขอ 2.1.2   ท้ังนี้ การติดต้ังจะตองดําเนินการในชวงเวลากลางคืนท่ี
ไมสงผลกระทบตอการเดินรถขององคการ   โดยผูเสนอใหเชาจะตองดําเนินการใหแลวเสร็จภายใน 3 เดือน 
หลังจากไดรับมอบรถ    
   2.1.4  ผูเสนอใหเชาจะตองสงมอบรถยนตโดยสาร ท่ีไดดําเนินการเรียบรอยแลว  ดังนี้ 
    2.1.4.1  ติดต้ังระบบอิเล็กทรอนิกส  ประกอบดวย 
                (ก)  ติดต้ังระบบอิเล็กทรอนิกสบนรถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซ
ธรรมชาติ(CNG) เปนเช้ือเพลิง จํานวน 4,000 คัน และบนรถยนตโดยสารปรับอากาศขององคการเดิม และ
หรือรถยนตโดยสารของเอกชนรวมบริการที่เขารวมโครงการ  จํานวน  1,800  คัน  ดังนี้ 
                      (1)  ระบบบัตรโดยสารอิเล็กทรอนิกส E-Ticket พรอมอุปกรณ 
                   (2)  ระบบควบคุมและติดตามการเดินรถ GPS , GPRS และ CCTV 
พรอมอุปกรณ 
          กรณีรถยนตโดยสารปรับอากาศขององคการเดิม และหรือรถยนต
โดยสารของเอกชนรวมบริการท่ีเขารวมโครงการมีจํานวนมากหรือนอยกวา 1,800 คัน ในระหวางสัญญา  
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การติดต้ังระบบอิเล็กทรอนิกสบนรถยนตโดยสารและการคิดคาเชาจะคิดตามจํานวนรถท่ีติดต้ังจริง ตาม
โครงสรางราคาคาเชาและคาซอมแซมบํารุงรักษา ท่ีผูชนะการประกวดราคาไดแสดงโครงสรางคาเชาไวใน
การทําสัญญา 
              (ข) ติดต้ังปายอัจฉริยะพรอมอุปกรณ บริเวณปายรถเมล ไมนอยกวา 40 ชุด 
     (ค) ติดต้ังเคร่ืองชวยฝกสอนขับรถยนตโดยสารดวยระบบคอมพิวเตอร 
(SIMULATOR) พรอมศูนยฝกอบรมและพัฒนาพนักงานท่ี เกี่ ยวของกับการใช อุปกรณในระบบ
อิเล็กทรอนิกส  จํานวน 4 แหง โดยจํานวน  2  แหง  จะตองติดต้ังใหแลวเสร็จภายใน  6  เดือน นับถัดจากวัน
ลงนามในสัญญา  ณ  อูจอดรถขององคการ  และติดต้ังอีก  2  แหง  ใหแลวเสร็จภายใน  8  เดือน นับถัดจาก
วันลงนามในสัญญา  ณ  สถานท่ีทําการท่ีองคการเปนผูกําหนด 
    2.1.4.2   ต้ังศูนยปฏิบัติการสารสนเทศพรอมอุปกรณ เพื่อควบคุมและติดตามการ
เดินรถ ประกอบดวย 
      (ก) ศูนยจัดการควบคุมการเดินรถสวนกลาง     จํานวน    1  ศูนย 
      (ข)     ศูนยจัดการควบคุมการเดินรถเขต                  จํานวน  21  ศูนย 
    2.1.4.3 คาประกันภัยรถยนตโดยสารตาม  พรบ .ผูประสบภัยจากรถและ
ประกันภัยประเภท 3  คาภาษีรถยนตโดยสาร คาใชจายตางๆ ท่ีเกี่ยวของ/เกี่ยวเนื่องกับตัวรถยนตโดยสาร 
ภาษีมูลคาเพิ่มและภาษีอ่ืนๆ (ถามี) รวมท้ังคาใชจายท้ังปวงไวดวยแลว 
             ท้ังนี้  เง่ือนไขการคุมครองประกันภัยประเภท 3  ใหคุมครองตอความ
บาดเจ็บหรือมรณะของบุคคลภายนอกรถคันท่ีเอาประกันภัย คนละไมนอยกวา  750,000.- บาท คร้ังละไม
นอยกวา 10  ลานบาท  และคุมครองทรัพยสินของบุคคลภายนอกคร้ังละไมนอยกวา  1  ลานบาท 
 
 2.2  การรับมอบรถ 
  ในกรณีท่ีผูเชาเปนผูจัดหาอูจอดรถ ผูเชาจะดําเนินการรับมอบรถยนตโดยสาร  เม่ือผู
เสนอใหเชาไดดําเนินการสงมอบรถยนตโดยสาร ตามขอ 2.1.1 และขอ 2.1.3  และดําเนินการตามขอ 2.1.4  
เสร็จส้ินแลว   
  ในกรณีท่ีผูเสนอใหเชาเปนผูจัดหาอูจอดรถ  ซ่ึงตามเอกสารประกวดราคาขอ 12.7  
กําหนดใหผูเสนอใหเชาตองสงมอบอูจอดรถใหผูเชาภายใน 1 ป นับถัดจากวนัรับหนงัสือแจงจากผูเชา  ผูเชา
จะรับมอบรถยนตโดยสารท่ีดําเนินการ ตามขอ 2.1.2  และขอ 2.1.3  และดําเนินการตามขอ 2.1.4  เสร็จส้ิน
แลว  พรอมกับการรับมอบอูจอดรถ 
  กรณีผูเสนอใหเชาไมสามารถสงมอบรถยนตโดยสารครบตามจํานวน 4,000 คัน ภายใน
ระยะเวลาท่ีกําหนด แมจะดําเนินการตามขอ 2.1.3 และขอ 2.1.4  และสงมอบอูจอดรถจํานวน 21 อูตาม
เอกสารประกวดราคาขอ 12.7 เสร็จส้ินแลว  ผูเชาจะปรับเปนรายวันในอัตราตายตัวรอยละ 0.10 ของคาเชารถ
ตอคัน คูณจํานวนรถท่ีไมไดสงมอบ คูณดวยระยะเวลาเชา 10 ป 
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   กรณีผูเสนอใหเชาสงมอบรถยนตโดยสารพรอมติดต้ังระบบอิเล็กทรอินิกสครบถวนใน

รถใหมจํานวน 4,000 คัน และรถปรับอากาสเดิมของ ขสมก. และหรือรถยนตโดยสารของเอกชนรวมบริการ

ที่เขารวมโครงการ จํานวน 1,800 คัน  แตหากไมสามารถสงมอบอูจอดรถ ไดครบจํานวน 21 อู ตามตาม

เอกสารประกวดราคาขอ 12.7 ภายในระยะเวลาที่กําหนด ใหถือวา ผูเสนอใหเชาไมสามารถสงมอบรถยนต

โดยสารไดครบถวนตามวรรคแรก ผูเชาจะปรับเปนรายวันในอัตราตายตัวรอยละ 0.10 ของคาเชารถตอคัน 

คูณจํานวนรถ 4,000 คัน  คูณดวยระยะเวลาเชา 10 ป 

 
 3. ผูเสนอใหเชาจะตองเสนอราคาคาเชารถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ(CNG) 
เปนเช้ือเพลิง รวมคาซอมแซมและบํารุงรักษา คาประกันภัยรถยนตโดยสาร คาภาษีรถยนตโดยสาร และ
คาใชจายตางๆ ท่ีเกี่ยวเนื่องกับตัวรถยนตโดยสารดวย 
 
 4. องคการมีเง่ือนไขการซอมบํารุงรักษารถยนตโดยสาร ดังนี้ 

4.1  ผูเสนอใหเชามีหนาท่ีในการซอมแซมบํารุงรักษารถยนตโดยสารท่ีใหเชา  ใหอยูใน
สภาพพรอมใชงานและมีคามลพิษทางอากาศและเสียงตามมาตรฐานท่ีทางราชการกําหนดตลอดอายุสัญญานี้  
ดวยคาใชจายของผูเสนอใหเชาท้ังส้ิน  โดยผูเสนอใหเชาตองมีชางมาตรวจสอบและบํารุงรักษา  ตลอดจน
ซอมแซมแกไขรถยนตท่ีเชาในสถานท่ีจอดรถ หรือ โรงซอมบํารุงรักษา 

      กรณีพบวารถโดยสารถูกตรวจจับและเสียคาปรับเนื่องจากความไมม่ันคงแข็งแรง
ปลอดภัย รถจอดเสียในถนนกีดขวางการจราจร  ถูกตรวจพบมีคามลพิษทางอากาศและเสียงเกินมาตรฐานท่ี
ทางราชการกําหนด ผูเสนอใหเชาตองเปนผูรับผิดชอบคาปรับท้ังส้ิน 

4.2  ผูเสนอใหเชามีหนาท่ีในการเปล่ียน ยางรถยนต และ แบตเตอร่ี รวมตลอดท้ังการ
บํารุงรักษาอุปกรณอ่ืน ท่ีจําเปน 

4.3  เม่ือรถยนตโดยสารท่ีเชาผานการใชงานจนสภาพของยางรถยนต  มีความสึกของดอก
ยางเหลือตํ่ากวา  2  มิลลิเมตร หรือมีอายุการใชงานเกินกวา 1 ป 6 เดือน หรือสภาพของยางไมปลอดภัยตอ
การใชงาน   ผูเสนอใหเชาจะตองดําเนินการเปล่ียนยางรถยนตใหใหมและยางใหใชยางชนิดดอกเรียบท้ังหนา
และหลัง  หามใชยางหลอดอกโดยเด็ดขาด 

4.4  ในการซอมบํารุงรักษาตามขอ 4.1  ผูเสนอราคามีหนาท่ีจัดหา 
 4.4.1  อุปกรณ  อะไหล  ช้ินสวน  สวนประกอบของตัวรถและท่ีเกี่ยวกับรถยนต ไดแก 
น้ํามันหลอล่ืน   น้ํามันเกียร  น้ํามันเพลา  น้ํามันเบรค  วัสดุและส่ิงตาง ๆ ท่ีตองใชในการซอมบํารุง 
 4.4.2  อุปกรณ  เคร่ืองมือ เคร่ืองใชในการซอมบํารุงท่ีเหมาะสมกับจํานวนรถท่ีจะตอง
ซอมบํารุง  รวมถึงอุปกรณท่ีใชในการตรวจวัดมลพิษทางอากาศและเสียง 
 4.4.3  รถลากหรือรถยกซ่ึงมีอุปกรณในการซอมแซมบํารุงรักษา  และชางผูชํานาญใน
การตรวจซอมประจํารถนั้นตามความจําเปน ถาผูเสนอใหเชาไมอาจจัดหารถลากหรือรถยกเปนของตนเองได  
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ผูเสนอใหเชาตองติดตอกับผูมีอาชีพในการลากหรือยกรถไวลวงหนา  และพรอมท่ีจะรับจางลากหรือยกรถ
ไดตลอดเวลา  ไมวาการลากหรือการยกรถนั้นตกอยูในความรับผิดชอบของคูสัญญาฝายใด 
 4.4.4  ในการปฏิบัติตามขอขางตนผูเสนอใหเชาตองเปนผูออกคาใชจายท้ังส้ิน ยกเวน
กรณีการจัดการรถลากหรือรถยกซ่ึงเหตุท่ีเกิดข้ึนเปนความรับผิดขององคการฯ 

4.5  ผูเสนอราคาจะตองดูแลรักษาสีของรถยนตโดยสารใหดูใหมตลอดเวลาและจะตอง
จัดทําสีใหมท้ังคันอยางนอย  1  คร้ัง ในระยะเวลาการเชา  5  ป 

4.6  การซอมบํารุงรักษาระบบอิเล็กทรอนิกส ท้ังในสวนระบบบัตรโดยสารอิเล็กทรอนิกส
(e-ticket), ระบบ GPS,GPRS และระบบ CCTV ท่ีติดอยูกับรถโดยสารและศูนยปฏิบัติการสารสนเทศ  ผู
เสนอราคาจะตองบํารุงรักษาใหใชงานไดตลอดเวลา 
  4.7  การบํารุงรักษาในลักษณะประจําวัน (Daily Maintenance)  เพื่อใหรถยนตโดยสารอยู
ในสภาพสะอาดเรียบรอย และใชการไดตลอดเวลา เชน การทําความสะอาดประจําวนั ลางอัดฉีด เปล่ียนถาย
และเติมน้ํามันหลอล่ืนทุกชนดิ รวมท้ังน้ํามันเบรก น้ํามันเกียร น้ํามันเพลา ยาง แบตเตอร่ี การตรวจวดัมลพิษ
ทางอากาศและเสียง รวมตลอดท้ังการบํารุงรักษาอุปกรณท่ีจําเปน” 
                  การบํารุงรักษารถโดยสาร อยางนอยใหเปนไปตามหลักการของการบํารุงรักษาเชิง
ปองกัน (Preventive  Maintenance)  ซ่ึงนอกจากจะบํารุงรักษาในลักษณะประจําวัน (Daily  Maintenance) 
แลว จะตองใหครอบคลุม ถึงการวิเคราะหสภาพเคร่ืองยนตหรืออุปกรณตาง ๆ เพื่อวดัความเส่ือมท่ีอาจจะ
เกิดข้ึนกอนกําหนดอายุการใชงาน  
  4.8  การซอมบํารุงรักษาในลักษณะตามกาํหนดเวลาการใชงาน(Periodic Maintenance) โดย
การดําเนนิการซอมบํารุงรถยนตโดยสารใหเปนไปตามระยะเวลาหรืออายกุารใชงานของวัสดุอุปกรณตางๆ 
เชน การซอมตัวรถ เคร่ืองยนตรถ ระบบชวงลาง ระบบเกียร ระบบเบรก ระบบไฟฟา ระบบปรับอากาศ   
เปนตน 
              การบํารุงรักษารถโดยสาร อยางนอยใหเปนไปตามหลักการของการบํารุงรักษาเชิง
ปองกัน (Preventive  Maintenance)  ซ่ึงนอกจากจะบํารุงรักษาในลักษณะตามกําหนดเวลาการใชงาน 
(Periodic Maintenance)  แลว จะตองใหครอบคลุม ถึงการวิเคราะหสภาพเคร่ืองยนตหรืออุปกรณตาง ๆ เพื่อ
วัดความเส่ือมท่ีอาจจะเกิดข้ึนกอนกําหนดอายุการใชงาน หรือเพื่อปองกันมิใหเกิดการยืดอายุการใชงานของ
อุปกรณตาง ๆ จนกระท่ังเคร่ืองยนตเสียหายหรือเกิดเหตุขัดของ 
  ในการซอมบํารุง รักษาตามขอ  4 .7 ใหพิจารณาใช อุปกรณและผลิตภัณฑ ท่ีผลิต
ภายในประเทศท่ีมีมาตรฐานกอน  โดยจะตองเสนอแผนการบํารุงรักษาและการซอมบํารุง และเทคนิคการ
ซอมบํารุงประกอบพิจารณาดวย อีกท้ัง ตองจัดใหมีประวัติการบํารุงรักษาและการซอมบํารุงของรถยนต
โดยสารแตละคันไวใหพรอมท่ีจะใหตรวจสอบตลอดเวลา ผูเสนอใหเชาจะตองจัดหาอุปกรณ อะไหล และ
ช้ินสวนท่ีใชเพื่อการบํารุงรักษาและการซอมบํารุงใหพอเพียงตลอดระยะเวลาในการบํารุงรักษาและการซอม
บํารุง 
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  ผูเสนอใหเชาตองสงมอบรถใหผูเชาตามจํานวนท่ีระบุในสัญญาทุกวันและจัดรถสํารองไว
เพื่อทดแทนรถท่ีนําออกวิ่งไมได ใหครบเต็มจํานวนท้ังหมด องคการสงวนสิทธิท่ีจะกําหนดเง่ือนไขอ่ืนๆ ใน
การซอมบํารุงรักษาเพิ่มเติมภายใตการตกลงกันของท้ังสองฝาย เชน จํานวนการสงมอบรถประจําวัน การใช
สิทธิหยุดใชรถตามระยะท่ีกําหนด ระยะเวลาที่ใชในการซอมบํารุงรักษา เปนตน รวมถึงตองมีบทปรับและคา
สูญเสียประโยชนตามขอเท็จจริงและเปนธรรมกับองคการและผูเสนอใหเชา 
 5. คุณลักษณะตามเอกสารหมายเลข 2 เปนขอมูลความตองการในข้ันตน หากผูเสนอใหเชามี
ขอเสนออ่ืน เชน ขอเสนอท่ีจะใหมีรถ หรือระบบ อุปกรณ หรือส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับบุคคลซ่ึงพิการ
หรือทุพพลภาพ ในจํานวนท่ีเหมาะสม หรือจํานวนท้ังหมดที่ยื่นขอเสนอ หรือมีรายละเอียดทางเทคนิค
เพิ่มเติมท่ีคิดวาเปนประโยชนตอทางราชการ หรือเง่ือนไขอ่ืนๆ ท่ีเปนผลประโยชนใหองคการ(ตาม
หลักเกณฑการดําเนินการตามระเบียบพัสดุ) ก็สามารถจัดทําเปนเอกสารเพ่ิมเติมแนบมาพรอมกับเอกสารทาง
เทคนิคได 
 6. ผูเสนอใหเชาจะตองทําการฝกอบรมชางและพนักงานท่ีเกี่ยวของขององคการใหสามารถ
ดําเนินการบํารุงรักษาและซอมบํารุงรถโดยสารใชกาซธรรมชาติได 
 7.  ผูเชามีสิทธิทําการโฆษณาหรือติดปายเกี่ยวกับการกุศล หรือปายแสดงขอกําหนดตาม
กฎหมายของทางราชการ ท่ีปายรถเมลอัจฉริยะไดเทาท่ีไมทําใหเสียหายแกปายรถเมลอัจฉริยะ ท้ังนี้ผูเชาอาจ
ใหสิทธ์ิดังกลาวแกผูใหเชา  โดยผูเชาตองไดรับสวนแบงไมนอยกวากึ่งหนึ่ง  ของรายไดคาโฆษณาหลังหัก
คาใชจายดําเนนิการ        
         8.  ผูเชามีสิทธิทําการโฆษณาหรือติดปายเกี่ยวกับการกุศล หรือปายแสดงขอกําหนดตาม
กฎหมายของทางราชการ บนรถโดยสารไดเทาท่ีไมทําใหเสียหายแกรถโดยสาร  ท้ังนี้ผูเชาอาจใหสิทธ์ิ
ดังกลาวแกผูใหเชา  โดยผูเชาตองไดรับสวนแบงไมนอยกวากึ่งหนึ่ง  ของรายไดคาโฆษณาหลังหักคาใชจาย
ดําเนินการ        
  สิทธ์ิของผูเชาตามวรรคแรกใหรวมถึงการโฆษณาท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต ผานสัญญาณการ
ตอเช่ือมเปนชองเฉพาะสําหรับจอแสดงภาพ LCD ท้ังนี้ ตองดําเนินการใหถูกตองตามกฎหมายเก่ียวกับคล่ืน
ความถ่ีท่ีทางราชการกําหนด 
 9. สวนแบงรายไดคาโฆษณาท่ีผูเชาจะไดรับจากผูเสนอใหเชาจากการใหสิทธ์ิทําการโฆษณา 
ตามขอ 7 และขอ 8  เม่ือรวมกันแลวจะตองไมนอยกวา  7,400.- บาทตอคันตอเดือน ไมรวมภาษีมูลคาเพิ่ม 
 10.  กรณีรถยนตโดยสารเกิดอุบัติเหตุ 
  ผูใหเชาตองประกันรถยนตตามที่กฎหมายกําหนด และตองประกันภัยบุคคลภายนอกไม
นอยกวาประเภท 3 ตลอดระยะเวลาการใหเชารถ      
 

................................... 
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(ราง) 

เอกสารหมายเลข 2 

คุณลักษณะของรถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ (NGV)   
จํานวน 4,000 คัน  

 
1. คุณลักษณะท่ัวไป 
 1.1  คุณลักษณะท่ัวไปของรถยนตโดยสาร 
  เปนรถยนตโดยสารปรับอากาศช้ันเดียวท่ีใชวิ่งรับ-สงผูโดยสารในตัวเมือง โดยตองมีจํานวนท่ีนั่ง
และท่ีสําหรับผูโดยสารยืน ตามหลักเกณฑท่ีกรมการขนสงทางบกกําหนด  ความยาวของรถไมเกิน 12 เมตร 
และมี 2 ประตู ดานซายหนา – กลาง โดยมีความยาวของรถจากกันชนหนาถึงกันชนทายไมเกิน 12 เมตร 
(ความยาวระหวาง 11.00 – 12.00 เมตร) และจะตองติดต้ังอุปกรณประจํารถดังนี้ 
  1.1.1 ปายบอกเสนทางเปน ดิจิตอล แสดงผลดวย LED ติดต้ังบริเวณดานหนาและดานหลังรถ 
สามารถควบคุมไดดวยพนักงานขับรถ และ ศูนยจัดการควบคุมการเดินรถสวนกลาง 
  1.1.2 ระบบติดตามยานพาหนะดวยเทคโนโลยี GPS มีจอแสดงผล และสามารถส่ือสารกับศูนย
จัดการควบคุมการเดินรถสวนกลางดวยระบบส่ือสารขอมูลแบบ GPRS  
  1.1.3 เคร่ืองอานและบันทึกขอมูลคนขับรถดวยระบบ RFID 
  1.1.4 กลองวงจรปด CCTV และมีจอบริเวณดานหนาพนักงานขับรถ ซ่ึงสามารถควบคุมและ
มองเห็นหองผูโดยสารภายในรถได 
  1.1.5 เคร่ืองเก็บคาโดยสารอัตโนมัติ โดยติดต้ังบริเวณประตูทางข้ึนดานซายหนา  
  1.1.6 ระบบตรวจสอบการเขาออกของผูโดยสารแบบอัตโนมัติ 
  1.1.7 ฆอนทุบกระจก จํานวนไมตํ่ากวา 2 อัน 
  1.1.8 เคร่ืองดับเพลิงจํานวนไมตํ่ากวา 2 เคร่ือง 
  1.1.9 ประตูฉุกเฉิน และประตูข้ึน – ลงสําหรับพนักงานขับรถ 
  1.1.10 เข็มขัดนิรภัยสําหรับพนักงานขับรถ จํานวน 1 เสน 
 
2. คุณลักษณะเฉพาะ 
 2.1 คุณลักษณะเฉพาะของรถยนตโดยสาร 
  2.1.1 คุณลักษณะเฉพาะเบื้องตนของรถยนตโดยสาร 
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    2.1.1.1 รถโดยสารแบบตอนเดียว ความยาวไมนอยกวา 11 เมตร และไมเกิน 12 เมตร 
ขับเคล่ือนดวยเคร่ืองยนตกาซธรรมชาติอัด ท่ีไดมาตรฐานไอเสียไมตํ่ากวา EURO III มีกําลังไมนอยกวา 220 
แรงมา (ISO) เม่ือใชเช้ือเพลิงกาซธรรมชาติอัดมาตรฐาน ISO 15403-2:2006 สามารถรับน้ําหนักบรรทุกรวม 
(GVW) ไมนอยกวา  16,500  กิโลกรัม 
   2.1.1.2 ลักษณะของตัวรถเปนโครงสรางของรถโดยสารใหเปนไปตามมาตรฐานของ
กรมการขนสงทางบกภายในมีท่ีนั่งและราวจับสําหรับผูโดยสารยืน สามารถรับผูโดยสารรวมท้ังหมดไมนอย
กวา 80 คน โดยเปนท่ีนั่งขนาดมาตรฐานไมนอยกวา 35 ท่ีนั่ง พื้นท่ียืนตองเปนพื้นท่ีราบมีความกวางและ
ความยาวพอเหมาะท่ีจะใหผูโดยสารยืนได โดยถือเกณฑพื้นท่ีไมนอยกวา 1,200 ตารางเซ็นติเมตร ตอ
ผูโดยสารยืน 1 คน รูปแบบการจัดวางท่ีนั่งผูโดยสารระยะหางระหวางท่ีนั่ง และจํานวนผูโดยสารโดยรวม ให
เปนไปตามท่ีกรมการขนสงทางบกประกาศกําหนดหรือใหความเห็นชอบ  
   2.1.1.3 ผลิตและประกอบจากโรงงานผลิตท่ีไดมาตรฐาน หรือเปนโรงงานท่ีมีผลงานในการ
ผลิตรถโดยสาร สําหรับใชงานในการขนสงผูโดยสารกับหนวยงานราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือ บริษัทเอกชน
มากอน และตองเปนผลงานท่ีผานการใชงานในการขนสงผูโดยสารท่ีสามารถอางอิงผลงานได 
 
  2.1.2 คุณลักษณะเฉพาะของโครงสรางรถยนตโดยสาร 
   2.1.2.1 เปนรถยนตโดยสารมีรูปลักษณท่ีสะทอนถึงเทคโนโลยี  การออกแบบตัวรถ  และการ
ออกแบบดานความปลอดภัย  ท่ีทันสมัยมีเอกลักษณเฉพาะตัว  และเปนลักษณะรถโดยสารตอนเดียว 
    2.1.2.2 โครงคัสซีตองทําดวยโลหะแข็งแรงตลอดความยาวของตัวถังรถ  สามารถปรับ
น้ําหนักเต็มอัตราบรรทุกไดทุกสภาพการใชงานของรถ  โดยเปนคัสซีท่ีไดรับการออกแบบใหเปนรถโดยสาร
ตอนเดียวจากโรงงานผูผลิต  และผานความเห็นชอบจากกรมการขนสงทางบกใหใชเปนคัสซีรถโดยสารชนิด
เช้ือเพลิงกาซธรรมชาติอัดได 
    2.1.2.3 มีประตูทางเขา-  ออกทางดานซายอยางนอย 2 ประตูบริเวณดานหนาและตรงกลางรถ   
   2.1.2.4 ประตูทางเขา-ออก  สําหรับผูโดยสาร  ตองไมกีดขวางการจัดวางท่ีนั่งและการข้ึนลง
ของผูโดยสาร  พรอมอุปกรณปองกันความปลอดภัยและระบบ   JAM  PROTECTION  มีความกวางของ
ประตูไมนอยกวา  1.20  เมตร  สูงไมนอยกวา  1.80  เมตร  ทางเขา-ออก  ท่ีประตูของตัวรถ  ออกแบบใหมี
บันไดข้ึนลง   
    2.1.2.5 ภายในหองโดยสารมีท่ีนั่งสําหรับผูโดยสาร ออกแบบเปนพลาสติกหลอหรือไฟเบอร
กลาส   ใหโคงเวารับกับสรีระของทานั่ง  มีความสวยงามและแข็งแรงคงทน 
     2.1.2.6 คัสซีมีระบบรองรับน้ําหนักแบบ  Air  Suspension 
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   2.1.2.7 ภายในหองโดยสาร ตองมีความสูงภายในตามท่ีกรมการขนสงทางบกประกาศ
กําหนดหรือใหความเห็นชอบ โดยมีการบุผนังตกแตงภายในตามมาตรฐานของผูผลิต มีฉนวนกันเสียง
รบกวนและความรอนจากพื้น ผนังและเพดานหลังคารถ (Noise and Heat Insulation on Floor Wall and 
Ceiling) 
     2.1.2.8 ไฟสองสวางภายในหองโดยสารมีความสวางเพียงพอสําหรับการใชบริการในเวลา
กลางคืน โดยมีคาความสวางไมตํ่ากวา 100 ลักซ 
     2.1.2.9 แตรสัญญาณเปนชนิดไฟฟาเสียงเดียว ความดังของแตรตองอยูในเกณฑท่ีกรมการ
ขนสงทางบกประกาศกําหนด 
   2.1.2.10 กระจกกันลมหนาและหลังรถ (Windscreen) เปนกระจกนิรภัย 
   2.1.2.11 กระจกหนาตางดานขางและประตูรถตองเปนกระจกนิรภัย เปนกระจกท่ีแสงผานได
ไมนอยกวา 70% 
   2.1.2.12 กระจกกันลมหนาและหลังรถ กระจกหนาตางและประตู ตองเปนกระจกนิรภัยได
มาตรฐานรับรองจากกระทรวงอุตสาหกรรมหรือหากเปนกระจกนาํเขาจากตางประเทศ ตองไดรับการรับรอง
คุณภาพตามมาตรฐานของประเทศผูผลิต 
   2.1.2.13 พื้นรถนับจากระดับบันไดท่ี 2 เรียบระดับเทากันท้ังตัวรถใหมากท่ีสุด โดยอาจจะมี
ความลาดเอียงไดบางเปนแบบพื้น โดยอาจจะมีความลาดเอียงไดบาง เฉพาะบริเวณชวงซุมลอ (Wheel 
House) และดานหลังจากตําแหนงการวางเคร่ืองยนต ในกรณีที่ตองเปนทางลาดหรือเปล่ียนระดับ จะตอง
ออกแบบใหมีความปลอดภัยในการเดินของผูโดยสารไมสะดุดไดงาย 
   2.1.2.14 ดานบนเพดานหลังคาภายในหองโดยสารมีราวจับแบบราวคู และเสาคํ้าราวจับทํา
ดวยโลหะปลอดสนิม (Stainless) พรอมหวงมือจับตามมาตรฐานของผูผลิต 
   2.1.2.15 มีอุปกรณสําหรับลากจูงท่ีดานหนาและทายรถ 
 2.1.2.16 มีเคร่ืองอุปกรณและสวนควบอ่ืนๆ ครบตามพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 
2522 หรือเปนไปตามท่ีกรมการขนสงทางบกใหความเห็นชอบ เพื่อใหสามารถจดทะเบียนเปนรถโดยสาร
ตามมาตรฐานของกรมการขนสงทางบกได 
             สําหรับรถโดยสารที่จัดไวอํานวยความสะดวกใหคนพิการในเสนทางท่ีผานสถานท่ี
สําคัญ เชน โรงพยาบาล  โรงเรียน  สถานท่ีราชการ โดยกําหนดจัดรถสําหรับคนพิการ ใหมีจํานวนไมนอย
กวา 50 คันของจํานวนรถท่ีเชาท้ังหมด  และใหมีคุณลักษณะของอุปกรณดังตอไปนี้ 
            (ก)  ประตูรถ  ทางลาด  สะพาน  หรือ เคร่ืองอุปกรณท่ีนําพาคนพิการ (Wheel  Chair) 
ข้ึนและลงจากรถ  ตองมีสภาพม่ันคง  แข็งแรง  และปลอดภัย  ในการใชงาน  และตองมีลักษณะ ขนาด และ
คุณสมบัติในการใชงาน ตามท่ีกรมการขนสงทางบกประกาศกําหนด หรือใหความเห็นชอบ 
            (ข)  พื้นท่ีหรือเคร่ืองอุปกรณสําหรับเก็บหรือจอดรถคนพิการ (Wheel  Chair) ท่ีอยูใน
หองโดยสาร ตองมีอุปกรณยึดตรึงท่ีม่ันคงแข็งแรง และไมกอใหเกิดอันตรายใด ๆ แกผูอ่ืน 
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              (ค)  อุปกรณอ่ืน ๆ (ถามี) ตองเปนไปตามท่ีกรมการขนสงทางบกประกาศกําหนด 
หรือใหความเห็นชอบ 

 
  2.1.3 คุณลักษณะเฉพาะของเคร่ืองยนตรถยนตโดยสาร 
   2.1.3.1 เคร่ืองยนตกาซธรรมชาติอัดชนิด 4 จังหวะ กําลังเครื่องยนตไมนอยกวา 220 แรงมา 
(ISO) 
   2.1.3.2 ระบายความรอนดวยน้ํา 
   2.1.3.3 เคร่ืองยนตตองไดมาตรฐานไมต่ํากวาระดับ EURO III เม่ือใชเช้ือเพลิงกาซธรรมชาติ
อัดมาตรฐาน  
   2.1.3.4 ถังกาซและเคร่ืองอุปกรณสําหรับกาซธรรมชาติอัดและการติดต้ัง ใหเปนไปตาม
มาตรฐานท่ีกรมการขนสงทางบกกําหนด ขนาดและจํานวนถังกาซ ธรรมชาติอัดท่ีติดอยูท่ีรถโดยสารจะตอง
มีการออกแบบใหคํานึงถึงการใชงานระหวางวัน ประมาณวันละ  300  กิโลเมตร ท่ีจะตองใชการเติมกาซให
เต็มแบบ Fast Fill และ Slow Fill กอนนํารถออกใหบริการ 
 
  2.1.4 คุณลักษณะเฉพาะของระบบสงกําลังรถยนตโดยสาร 
   2.1.4.1 เปนระบบเกียรอัตโนมัติ (Automatic Transmission) 
    2.1.4.2 มีเกียรเดินหนาไมนอยกวา 4 จังหวะ และเกียรถอยหลัง 1 จังหวะ 
    2.1.4.3 ใหมีหวงหรือโซรองรับเพลาสงกําลังท่ีทําดวยโลหะท่ีมีขนาดสามารถรองรับเพลาสง
กําลังใน กรณีท่ีหลุดหรือขาดไมใหกระแทกผิวทางไดเม่ือนํามาประกอบเขากับเคร่ืองยนตท่ีนําเสนอ และใช
กาซธรรมชาติอัดของประเทศไทยเปนเช้ือเพลิง การทํางานท่ีภาระเต็มพิกัดจะตองสามารถทําความเร็วในการ
เดินทางไดไมนอยกวา 60 กม./ชม. และตองสามารถขับข่ีไดตามวัฎจักรการขับข่ี 

 
  2.1.5 คุณลักษณะเฉพาะของระบบหามลอรถยนตโดยสาร 
   2.1.5.1 ระบบเบรก เปนแบบใชลมอัด และมีเคร่ืองวัดความดันลมหรือสัญญาณเตือนติดต้ังไว
ในท่ีซ่ึงผูขับข่ีสามารถมองเห็นไดงาย  
    2.1.5.2 มีระบบเบรก Antilock Brake System, ABS ท้ังลอหนาและลอหลัง  
    2.1.5.3 มีเบรกมือตามแบบมาตรฐานของผูผลิต  
    2.1.5.4 ระบบเบรกท้ังหมดจะตองมีประสิทธิภาพตามมาตรฐานของผูผลิตซ่ึงไมตํ่ากวาเกณฑ
ท่ีกรมการขนสงทางบกประกาศกําหนด 

 
  2.1.6 คุณลักษณะเฉพาะของระบบบังคับเล้ียวรถยนตโดยสาร 
    2.1.6.1 พวงมาลัยอยูดานขวาสามารถปรับระดับสูงตํ่าและมุมเอียงได 
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   2.1.6.2 มีระบบชวยผอนแรง (Power Steering) 
 
  2.1.7 คุณลักษณะเฉพาะของระบบกงลอและยางรถยนตโดยสาร 
    2.1.7.1 กงลอและยางตองใชขนาดเดียวกันทุกลอและเปนไปตามมาตรฐานผูผลิต โดยมี
คุณสมบัติเทียบเทาหรือสูงกวามาตรฐานรับรองจากกระทรวงอุตสาหกรรม หากกงลอและยางขนาดดังกลาว 
มีผลิตในประเทศตองไดมาตรฐานรับรองจากกระทรวงอุตสาหกรรม 
    2.1.7.2 มีกงลอพรอมยางอะไหลขนาดเดียวกัน 1 ชุด 

 
  2.1.8 คุณลักษณะเฉพาะของระบบไฟฟา ปรับอากาศ และระบายอากาศ รถยนตโดยสาร 
    2.1.8.1 ระบบไฟฟา 24 โวลท ขนาดของแบตเตอร่ี ไมนอยกวา 200 Ah จํานวนไมนอยกวา 4 
ลูก 
    2.1.8.2 ตัวกําเนิดไฟฟา (Alternator) เปนชนิดกระแสสลับ สามารถผลิตกระแสไฟฟา
เพียงพอตอการใชงาน 
    2.1.8.3 สายไฟฟาตองเปนชนิดท่ีมีฉนวนหุมสาย และมีขนาดเหมาะสมกับปริมาณกระแสท่ี
ใชงาน 
    2.1.8.4 มีโคมไฟแสงสวางและโคมไฟสัญญาณตางๆ ครบถวนตามกฎหมายกําหนด 
   2.1.8.5 มีมาตรวัดวามเร็ว ระยะทาง เช้ือเพลิง ความรอนและสัญญาณเตือนอ่ืนๆ ตาม
มาตรฐานของผูผลิตและตามกฎหมายกําหนด 
    2.1.8.6 ระบบปรับอากาศจะตองสามารถทําความเย็นไดสมํ่าเสมอท่ี 22-25 องศาเซลเซียส 
(วัดในเวลากลางวัน) แมในขณะมีผูโดยสารเต็มความจุของตัวรถ หรือในขณะท่ีรถจอดอยูกับท่ีหรือเคล่ือนตัว  
ใชน้ํายาชนิดท่ีไมทําลายมลภาวะตอส่ิงแวดลอม มีชองระบายอากาศบนหลังคาไมนอยกวา 2 ชอง ควบคุม
โดยคนขับดวยระบบไฟฟา พรอมท้ังติดต้ังเคร่ืองปรับอากาศบนหลังคา และเม่ือรวมความสูงกับตัวรถ ตองมี
ความสูงไมเกินกวาท่ีกรมการขนสงทางบกประกาศกําหนด  

 
  2.1.9 คุณลักษณะเฉพาะของเคร่ืองมืออุปกรณประกอบการทํางาน รถยนตโดยสาร 
   2.1.9.1 เคร่ืองขยายเสียงพรอมไมโครโฟน ใชประกาศเสียงและระบบเลน CD พรอมลําโพง
ท่ีเพียงพอในตําแหนงท่ีเหมาะสม 
    2.1.9.2 กระจกมองขาง 2 บาน ซาย-ขวา และกระจกมองหลังภายใน 1 บาน สามารถปรับมุม
ไดดวยระบบไฟฟา ขนาดใหญเหมาะสมกับการใชงานไดดี 
    2.1.9.3 ปายสัญญาณ (Signage) เปนจอแสดงภาพแบบแอลอีดี (Light Emitting Diode 
Display) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
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     (1)  ปายอิเลคทรอนิกสบอกจุดหมายปลายทาง (Electronic Destination Indicator) 
ดานหนารถ ขนาดประมาณ 1.95x0.30 เมตร 
     (2)   ดานขางประตูเขา-ออก 2 ประตู ปายภายใน (Interior Signage) ขนาดประมาณ 
0.45x0.25 เมตร 
     (3)  จัดเตรียมพื้นท่ี ระบบสายไฟ สายสัญญาณ และชองตอสายไฟสัญญาณเพื่อ
รองรับการตอเช่ือมสําหรับจอแสดงภาพแบบแอลซีดี (Liquid crystal display) ท่ีจะติดต้ัง อยางนอย 2 จุด 
     (4)  เตรียมพื้นท่ีสําหรับติดต้ังอุปกรณระบบไฟฟา สายสัญญาณและอ่ืนๆ ท่ีเกี่ยวของ
เพื่อสามารถรองรับส่ือสารขอมูลภายในตัวรถ (Vehicle Communications System) 
     (5)  สามารถควบคุมการแสดงผล ไดดวยพนักงานขับรถและ ศูนยจัดการควบคุมการ
เดินรถสวนกลางได 
 
  2.1.10  คุณลักษณะเฉพาะของอุปกรณดานความปลอดภัย รถยนตโดยสาร 
   2.1.10.1 รองรับการเช่ือมตอกลองอยางนอย 4 ชองสัญญาณ 
   2.1.10.2 สามารถถายขอมูลภาพออกไปยังอุปกรณภายนอกได เชน แผน CD - Rom  เปนตน 
   2.1.10.3 เคร่ืองบันทึกภาพท่ีสามารถบันทึกภาพในระบบดิจิตอลไดไมนอยกวา 72 ช่ัวโมง เพือ่
การรักษาความปลอดภัย 
   2.1.10.4 ติดต้ังกลองโทรทัศนวงจรปดแบบใดก็ไดภายนอกรถดานหลังเพื่อชวยในการถอยรถ 
พรอมจอภาพสําหรับพนักงานขับรถ 
 
 

…………………………… 
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(ราง) 

เอกสารหมายเลข  3 

คุณลักษณะของงานระบบอิเล็กทรอนิกส   
สําหรับรถยนตโดยสารปรับอากาศใชกาซธรรมชาติ (CNG) เปนเชื้อเพลิง  จํานวน  4,000  คัน 

และรถยนตโดยสารปรับอากาศขององคการเดิม และหรือรถยนตโดยสารของเอกชนรวมบริการท่ีเขารวม
โครงการ  จํานวน  1,800  คัน 

 
คุณลักษณะเฉพาะของระบบอิเล็กทรอนิกส 
 
1. คุณลักษณะเฉพาะระบบ GPS และ อุปกรณตอพวงภายในรถโดยสาร 
  1.1 อุปกรณ GPS 
    มีชองรับสัญญาณอยางนอย 12 ชอง ใชขอมูลตําแหนงเอาทพุท อางอิงกับ WGS-84โดยขอมูล
ท่ีไดจาก GPS ตองเปนไปตามมาตรฐาน NMEA-0183 มีคาความผิดพลาดไมเกิน 10 เมตรและ อัตราการ 
Update ขอมูลมากกวาหรือเทากับ 1 คร้ังตอวินาที 
  1.2 คุณสมบัติสายอากาศ GPS 
    ตองเปนชนิด Active Antenna 1575 MHz Bandwidth มากกวาหรือเทากับ +/-1.023 MHz และ
มี Gain > 25 dB 
  1.3 อุปกรณส่ือสาร และสายอากาศ (GPRS MODULE) 
    เปนระบบการส่ือสารแบบ GSM รองรับความถ่ีไดอยางตํ่า 2 ชวงความถ่ี คือ  900,1800MHz 
  1.4 คุณสมบัติของ ชุดควบคุม 
    (1)  สามารถเช่ือมตอและทํางานรวมกับ GPS, อุปกรณส่ือสาร (GPRS Module) 
    (2)  สามารถกําหนดอัตราการอัพเดทขอมูลจากสวนกลางได และมีหนวยความจําท่ีสามารถ
เก็บขอมูลไดในกรณีท่ีเคร่ืองไมสามารถติดตอส่ือสารกับศูนยควบคุม ไมนอยกวา 100,000 ตําแหนง  

(3)  สามารถเช่ือมตอจอแสดงผลเพื่อแสดงขอมูลตางๆ ท่ีสงจากศูนยควบคุม เพื่อควบคุม
พฤติกรรมการขับรถของพนักงานขับรถ ใหตรงตามเปาหมายของศูนยควบคุม เชน การส่ังใหหยุดรถ, การส่ัง
ใหรถขับเวนระยะหางใหเหมาะสม 
    (4) สามารถเช่ือมตอสถานะตางๆ ภายในรถโดยสารเพ่ือแสดงท่ีศูนยควบคุม อยางนอยดังนี้ 
สถานะเคร่ืองยนต การเปด-ปดประตูรถโดยสาร, ปริมาณ NGVในรถโดยสาร และ สถานะปุมฉุกเฉิน 
    (5) อุปกรณตองสามารถตรวจสอบพ้ืนท่ีท่ีกําหนด ไดดวยตัวอุปกรณเอง (Geo Fence) โดย
อุปกรณจะสามารถดําเนินการตามคําส่ังท่ีต้ังไว เม่ืออยูนอกพ้ืนท่ีท่ีอนุญาต แมจะไมมีสัญญาณมือถือ (GPRS) 
(ในกรณีท่ีมีการกําหนดเง่ือนไขการทํางาน) 
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    (6)  สามารถเช่ือมตอระบบเก็บคาโดยสารเพ่ือทําการสงขอมูล จํานวนผูโดยสารและขอมูลคา
โดยสารเขาสูศูนยควบคุมได 
 
   1.5 จอแสดงผล 
    จอ LCD สี ขนาดไมนอยกวา 7” รองรับการทํางานแบบสัมผัส (Touch Screen) สามารถ
รองรับขอความส่ังการจากศูนยควบคุมไดในแบบ Online เพื่อควบคุมพนักงานขับรถไดสามารถกําหนด
เง่ือนไขการเปด-ปด แสดงผลขอมูลตามความเหมาะสมเพ่ือความปลอดภัยของพนักงานขับรถ 
 
   1.6 เคร่ืองอานและบันทึกขอมูลคนขับรถ 
    รองรับการตรวจสอบพนักงานขับรถโดยการใชบัตรแบบ RFIDมีจอ LCD แสดงผลการอาน
ขอมูลมีแปนคียบอรด ใชบันทึกขอมูลพนักงานขับรถในกรณีท่ีลืมบัตร หรือนําเสนอระบบที่สามารถ
ดําเนินการไดคลายคลึงกันหรือดีกวา ใหรวมกรณีท่ีพนักงานขับรถลืมบัตรเขาไปดวย 
 
2.  ระบบตั๋วโดยสารอิเล็กทรอนิกส (E-Ticket) 
  เปนระบบการเก็บคาโดยสารโดยผานทางระบบต๋ัวอิเล็กทรอนิกส ซ่ึงประกอบไปดวย 
  2.1 ระบบต๋ัวโดยสาร โดยมีคุณสมบัติดังนี้ 
    2.1.1   เปนต๋ัวไรสัมผัสตามมาตรฐาน ในรูปแบบบัตรแบบแข็ง (Rigid Smartcard) 
    2.1.2   ตองรองรับการใชงานไดหลายประเภท เชน รายวัน, รายสัปดาห หรือสามารถ
กําหนด     เปล่ียนแปลงประเภทการใชงานของบัตรได บัตรท่ีใชจะมีลักษณะคลายบัตรเครดิต  
    2.1.3   มีระบบการเขารหัส (Encryption) เพื่อความปลอดภัยของขอมูล 
   
  2.2      คุณลักษณะเฉพาะของอุปกรณตรวจสอบต๋ัวบนรถยนตโดยสาร โดยมีคุณสมบัติดังนี้ 
    2.2.1 มีเคร่ืองอาน/เขียน บัตรแบบไรสัมผัส ท่ีสามารถอานและเขียนต๋ัวโดยสารได 3 แบบ
ไดแก 
      (1)  บัตรแบบ ISO/IEC 14443/A เชน Mifare Classic, Mifare Ultra-lite และDESFire 
      (2)  บัตรแบบ ISO/IEC 14443/B เชน Micro-controller cards 
      (3)  บัตรแบบ ISO/IEC 18092  เชน Sony Felica 
    2.2.2 เคร่ืองอานบัตรสามารถอานบัตรโดยสารไรสัมผัสทุกแบบไดในระยะหางไมเกิน 100 
มิลลิเมตร 
    2.2.3 เคร่ืองอานบัตรใชเวลาในการประมวลผลทั้งหมดนอยกวา 1/5 วินาที สําหรับบัตรไร
สัมผัสทุกประเภท 
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    2.2.4 เคร่ืองอานบัตรมีระบบรักษาความปลอดภัย และมีระบบสําหรับการจัดเก็บ Security 
keys 
    2.2.5 เคร่ืองอานบัตรสามารรองรับการเช่ือมโยงกับระบบต๋ัวรวมพรอมระบบการจัดแบง
รายได ไดในอนาคต 
    2.2.6 มีระบบรับคาโดยสารดวยการหยอดเหรียญท่ีมีคุณสมบัติดังนี้ 
      (1)  สามารถรองรับการหยอดเหรียญ 5 บาท, 10 บาท  
      (2)  ความแมนยําในการตรวจสอบเหรียญไมตํ่ากวา 98% 
      (3)  ความเร็วในการตรวจรับเหรียญไมตํ่ากวา 1 เหรียญตอวนิาที 
      (4)  ตองมีจอ LCD แสดงขอมูล เชน มูลคาคงเหลือในบัตรโดยสารใหผูโดยสาร    
รับทราบ โดยแสดงผลอยางนอยภาษาไทยและภาษาอังกฤษ 
      (5)  สามารถตรวจสอบผูโดยสารไดไมตํ่ากวา 10 คน ตอนาที 
      (6)  สามารถตรวจนับปริมาณผูโดยสารท่ีข้ึนและลงจากรถได 
      (7)  ตองมีระบบการตรวจสอบและอนุญาตผูโดยสารท่ีไดรับสิทธิพิเศษ เชน เด็ก หรือ 
พระภิกษุ ในการไมจายคาโดยสาร หรือ การจายคาโดยสารราคาพิเศษ โดยพนักงานขับรถเปนดําเนินการ 
      (8)  ตองมีระบบตรวจสอบการข้ึนรถโดยไมไดรับอนุญาตท่ีประตูทางข้ึนและทางลง 
พรอมการแจงเตือนไปยังผูดูแลระบบท้ังในสวนกลางและท่ีรถโดยสาร 
    2.2.7 มีอุปกรณสําหรับบรรจุเหรียญท่ีมีคุณสมบัติดังนี้ 
      (1)  สามารถถอดเปล่ียนได และมีระบบปองการการถอดเปล่ียนโดยไมไดรับอนุญาต 
      (2)  มีระบบบันทึกขอมูลการเงินในตัว 
      (3)  วัสดุท่ีใชจะตองมีความแข็งแรงสามารถปองกันการงัดแงะได 
        (4)  มีระบบล็อคและปลดล็อคท่ีเปนแบบพิเศษเฉพาะตัว  
 
 2.3 คุณลักษณะเฉพาะของ CCTV 
 2.3.1 กลองโทรทัศนวงจรปด (CCTV) แบบ Image Processing Camera ภายในอยางนอย 1 
ชุด 
 2.3.2 รองรับการเช่ือมตอกลองอยางนอย 4 ชองสัญญาณ 
 2.3.3 สามารถถายขอมูลภาพออกไปยังอุปกรณภายนอกได เชน แผน CD - Rom  เปนตน 
 2.3.4 เคร่ืองบันทึกภาพท่ีสามารถบันทึกภาพในระบบดิจิตอลไดไมนอยกวา 72 ช่ัวโมง เพื่อ
การรักษาความปลอดภัย 
 2.3.5 ติดต้ังกลองโทรทัศนวงจรปดแบบใดก็ไดภายนอกรถดานหลังเพื่อชวยในการถอยรถ 
พรอมจอภาพสําหรับพนักงานขับรถ 
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3.  คุณลักษณะเฉพาะของอุปกรณบริเวณปายหยุดรถโดยสารประจําทาง 
 3.1  คุณลักษณะเฉพาะของอุปกรณปายอัจฉริยะ 
    3.1.1 การติดต้ังไมนอยกวา 40 ปาย 
    3.1.2 ติดต้ังจอแสดงผลแบบ LCD หรือ Plasma ขนาดไมนอยกวา 42 นิ้ว 
    3.1.3 สามารถแสดงผลขอมูลรถประจําทางทุกสายท่ีผานปายได  
    3.1.4 แสดงตําแหนงรถโดยสารแตละสายในแผนท่ีพรอมท้ังแสดงตําแหนงรถ ลาสุดทุกคัน 
    3.1.5 แสดงขอมูลรถโดยสารแตละสายในรูปแบบขอมูล Bus Table เพื่อแสดงขอมูลให
ผูโดยสารทราบถึงประมาณการของรถโดยสารคันตอ ไปท่ีจะมาถึงสถานีพรอมท้ังขอมูลจํานวนผูโดยสาร
ภายในรถ 
  3.1.6  แสดงขอมูลรถโดยสารทุกสายท่ีกําลังจะมาถึงสถานีในรูปแบบขอมูล Bus Table เพื่อ
แสดงขอมูลใหผูโดยสารทราบถึงประมาณการของรถ โดยสารคันตอไปท่ีจะมาถึงสถานีพรอมท้ังขอมูล
จํานวนผูโดยสาร ภายในรถ 
 
  3.2  คุณลักษณะเฉพาะของระบบขายต๋ัวอัตโนมัติท่ีปายรถโดยสาร การติดต้ังไมนอยกวา 40 ปาย 
โดยมีคุณสมบัติดังนี้ 
    3.2.1   สามารถรับเหรียญ ไดแก เหรียญ 1 บาท, 2 บาท 5 บาท, 10 บาท  
    3.2.2   ความแมนยําในการตรวจสอบเหรียญไมตํ่ากวา 98% 
    3.2.3   ความเร็วในการตรวจรับเหรียญไมตํ่ากวา 1 เหรียญตอวินาที 
    3.2.4   สามารถหมุนเวียนเหรียญท่ีถูกหยอดไปเปนเงินทอนได 
    3.2.5   สามารถรับธนบัตรไดไมนอยกวา 4 ชนิด ไดแก ธนบัตร 20 บาท, 50 บาท, 100 บาท, 
500 บาท  
    3.2.6   ความแมนยําในการตรวจสอบธนบัตรไมตํ่ากวา 98% 
    3.2.7   ความเร็วในการตรวจรับธนบัตร 1 ใบ ไมเกิน 3 วินาที 
    3.2.8   สามารถเช่ือมโยงขอมูลกับศูนยควบคุมได 
    3.2.9   มีระบบบันทึกขอมูลการซอมบํารุงท่ีตัวเคร่ือง ท่ีสามารถเรียกดูไดจากเจาหนาท่ี ณ 
จุดท่ีต้ังและจากศูนยกลาง 
   3..2.10  มีระบบรายงานสถานะตางๆ ณ เวลาปจจุบันไปยังศูนยควบคุม ไดดังตอไปนี ้
            (1) จํานวนต๋ัวคงเหลือ แยกตามประเภทและชนิดของต๋ัวโดยสาร 
            (2) จํานวนเงินท่ีไดรับ และจํานวนเงินทอนคงเหลือ แยกตามชนิดของเงิน 
            (3) สถานะความปลอดภัยของเคร่ืองเม่ือตรวจพบการใชงานท่ีผิดปกติ 
    3.2.11 ตองออกต๋ัวโดยสารไดภายในเวลาไมเกิน 5 วินาที หลังจากชําระเงินครบแลว 
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    3.2.12  สามารถเลือกชนิด และจํานวนต๋ัวท่ีจะซ้ือในแตละคร้ังไดท้ังแบบ รายวัน, ราย
สัปดาห 
    3.2.13   สามารถเติมมูลคาแกต๋ัวโดยสารชนิดเติมเงินได 
    3.2.14   มีจอแสดงผลชนิด LCD เพื่อแสดงขอมูลสถานะ การทํางานปจจุบัน 
    3.2.15   สามารถแสดงสถานะ การทํางานไดท้ังภาษาไทยและภาษาอังกฤษ 
 

…………………………… 
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(ราง) 

เอกสารหมายเลข  4 

คุณลักษณะของศูนยปฏิบัตกิารสารสนเทศ   
 
 1. เคร่ืองคอมพิวเตอรแมขายสําหรับงานรับสงขอมูลการเดินรถ 
  1.1 เคร่ืองคอมพิวเตอรแมขายสําหรับงานรับสงขอมูลการเดินรถ (Data Communication 
Server) ทําหนาท่ีส่ือสารกับรถเพื่อรับ-สงขอมูลจากตัวรถ โดยตองจัดเตรียมเคร่ืองคอมพิวเตอรแมขายและ
อุปกรณในโครงขายท่ีนําเสนอ  ใหรองรับจํานวนรถในข้ันตนไมตํ่ากวา 6,000 คัน  และสามารถรองรับการ
ขยายขอบเขตการทํางานไปไดถึงจํานวน 17,000 คัน 
   1.2 เคร่ืองคอมพิวเตอรแมขายทําการเก็บรวบรวมขอมูลจากรถโดยสารเขาสูฐานขอมูล 
  1.3 ตองทําการจัดเตรียมฐานขอมูลท่ีเหมาะสมเพื่อใชกําหนดสิทธิในการเขาถึงขอมูล  
 1.4     Software ท่ีนําเสนอตองมีลิขสิทธ์ิถูกตอง สามารถแสดงผลการใชงานไดท้ังภาษาไทย
และภาษาอังกฤษ โดยลิขสิทธ์ิของ  Software ท่ีนําเสนอจะตองเปนขององคการ และผูใหเชาจะสงมอบ 
Source Code .และระบบโปรแกรม ใหแกองคการ  และมีหนังสือยืนยันเปนทางการจากผูผลิตหรือ
ผูพัฒนาโปรแกรมในการมอบ Source Code 
 
 2. ศูนยจัดการควบคุมการเดินรถสวนกลาง  จํานวน  1 ศูนย   
  ใหทําการติดต้ังศูนยจัดการควบคุมการเดินรถสวนกลาง  ณ  อูจอดรถขององคการตามท่ีองคการ
กําหนด โดยมีคุณสมบัติอยางนอยดังนี้ 
  2.1 เคร่ืองคอมพิวเตอรแมขายทําการควบคุมการทํางานของรถ โดยตองจัดหาคอมพิวเตอร 
แมขายจํานวนเพียงพอกับการรองรับจํานวนรถและอุปกรณในโครงขายท่ีนําเสนอ 
  2.2 เคร่ืองคอมพิวเตอรแมขายท่ีนําเสนอตองมีระบบการทํางานรวมกันแบบ Clustering เพื่อ
ทํางานทดแทนในกรณีเคร่ืองคอมพิวเตอรแมขายหลักมีปญหา 
  2.3 เคร่ืองคอมพิวเตอรแมขายตองทําการสงขอมูลรถไปแสดงยังเคร่ืองลูกขายสําหรับงาน
จัดการควบคุมการเดินรถได 
  2.4 เคร่ืองคอมพิวเตอรแมขายตองทําการสงขอมูลรถไปแสดงยังปายหยุดรถโดยสารประจํา
ทางอิเล็กทรอนิกส (E-Bus Station) ไดอยางถูกตอง 
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 3.  เคร่ืองลูกขายสําหรับงานจัดการควบคมุการเดินรถ (Workstation)  พรอมซอฟตแวรจัดการ
ควบคุมการเดนิรถสวนกลาง   ใหแสดงผลการใชงานไดท้ังภาษาไทยและภาษาอังกฤษ โดยลิขสิทธ์ิของ  
Software ท่ีนําเสนอจะตองเปนขององคการ และผูใหเชาจะสงมอบ Source Code .และระบบโปรแกรม 
ใหแกองคการ  และมีหนังสือยืนยันเปนทางการจากผูผลิตหรือผูพัฒนาโปรแกรมในการมอบ Source Code 
 โดยมีคุณสมบัติอยางนอย ดังนี้   
  3.1 สามารถแสดงตําแหนงรถทั้งหมดในระบบบนแผนท่ีในเวลาเดียวกัน 
  3.2 สามารถเลือกแสดงขอมูลของรถของแตละศูนยจัดการควบคุมรถเขตได 
  3.3 สามารถแสดงขอมูลเสนทางพรอมรถในแผนท่ีท้ังหมดของแตละศูนยจัดการควบคุมรถ
เขตได 
  3.4 สามารถคนหาและติดตามรถโดยระบุเลขทะเบียนหรือรหัสเรียกขานไดอยางรวดเร็ว 
  3.5 สามารถกําหนดขอบเขตการวิ่งของรถแตละคันได และมีระบบเตือนเมื่อรถออกนอก
พื้นท่ี 
  3.6 สามารถแสดงขอความและตําแหนงของรถท่ีกดปุมฉุกเฉินขอความชวยเหลือจากตัวรถได 
  3.7 สามารถแสดงสถานะ การรับสัญญาณ GPS และ GPRS ของรถแตละคันได 
  3.8 สามารถกําหนดอัตราการสง(ความถ่ี)ขอมูลตําแหนงของรถแตละคันได 
  3.9 สามารถแสดงความเร็วของรถแตละคันและตรวจสอบความเร็วเกินกําหนดหรือไมได 
  3.10 สัญลักษณของรถท่ีกําลังวิ่งบนแผนท่ีตองหันหนาไปตามทิศทางการวิ่งไดอยางถูกตอง 
  3.11 สามารถใชโปรแกรมนี้กับเคร่ืองคอมพิวเตอรอ่ืนผานระบบอินเตอรเน็ตเขามาจาก
ภายนอกเพื่อดูตําแหนงของรถไดแบบ Real Time ตามสิทธิท่ีกําหนด 
  3.12 สามารถดูการปฏิบัติหนาท่ีจากเคร่ืองคอมพิวเตอรไดหลายเคร่ืองพรอมกัน และสามารถ
แสดงผลผานจอ Graphic Sign Board ได 
  3.13 สามารถแสดงเสนทางการวิ่งยอนหลังของรถแตละคันไดตามชวงเวลาท่ีกําหนด 
  3.14 สามารถตรวจสอบจํานวนเท่ียวและรอบการเดินรถทั้งแบบรวม และแยกตามรถแตละคัน 
  3.15 สามารถตรวจสอบจํานวนผูโดยสาร ตอเท่ียว ตอรอบ หรือตอวัน ท้ังแบบรวมและแยก
ตามรถแตละคัน 
                         
 4.   ศูนยจดัการควบคุมการเดินรถเขต  จํานวน  21  ศูนย 
             เคร่ืองลูกขายสําหรับงานจัดการควบคมุการเดินรถ พรอมซอฟตแวรจัดการควบคุมการเดิน
รถเขต   ใหแสดงผลการใชงานไดท้ังภาษาไทยและภาษาอังกฤษ โดยลิขสิทธ์ิของ  Software ท่ีนําเสนอจะตอง
เปนขององคการ และผูใหเชาจะสงมอบ Source Code .และระบบโปรแกรม ใหแกองคการ  และมีหนังสือ
ยืนยันเปนทางการจากผูผลิตหรือผูพัฒนาโปรแกรมในการมอบ Source Code   โดยซอฟตแวรมีคุณสมบัติ
อยางนอยดงันี ้
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                     4.1  สวนการติดตามรถแบบ Real time   
    (1)  สามารถแสดงตําแหนงรถบนแผนท่ีไดหลายคันในเวลาเดียวกัน ณ เวลาจริง 
(Real time) 
    (2)  การเปล่ียนตําแหนงของรถบนหนาจอจะตองไมทําใหแผนท่ีกระพริบท้ังหนาจอ 
    (3)  สามารถคนหาและติดตามรถโดยระบุเลขทะเบียนหรือรหัสเรียกขานไดอยาง
รวดเร็ว 
    (4)  สามารถกําหนดขอบเขตการวิ่งของรถแตละคันได และมีระบบเตือนเม่ือรถออก
นอกพ้ืนท่ี 
    (5)  สามารถแสดงขอความและตําแหนงของรถท่ีกดปุมฉุกเฉินขอความชวยเหลือจาก
ตัวรถได 
    (6)  สามารถแสดงสถานะ การรับสัญญาณ GPS และ GPRS ของรถแตละคันได 
    (7)  สามารถกําหนดอัตราการสง(ความถ่ี)ขอมูลตําแหนงของรถแตละคันได 
    (8)  สามารถแสดงความเร็วของรถแตละคันและตรวจสอบความเร็วเกินกําหนดหรือ
ไมได 
    (9)  สัญลักษณของรถท่ีกําลังวิ่งบนแผนท่ีตองหันหนาไปตามทิศทางการวิ่งไดอยาง
ถูกตอง 
    (10)  สามารถใชโปรแกรมนี้กับเครื่องคอมพิวเตอรอ่ืนผานระบบอินเตอรเน็ตเขามา
จากภายนอกเพื่อดูตําแหนงขอรถไดแบบ Real Time ตามสิทธิท่ีกําหนด 
    (11)  สามารถดูการปฏิบัติหนาท่ีจากเคร่ืองคอมพิวเตอรไดหลายเคร่ืองพรอมกัน และ
สามารถแสดงผลผานจอ Graphic Sign Board ได 
    (12)  สามารถแสดงเสนทางการวิ่งยอนหลังของรถแตละคันไดตามชวงเวลาท่ีกําหนด 
 
   4.2 สวนของแผนท่ี 
    (1)  ความละเอียดของแผนท่ี  1: 4000ในเขตกรุงเทพและปริมณฑล
พรอมขอบเขตอาคาร และ 1:20000 สําหรับท่ัวประเทศไทย 
    (2)  สามารถคนหาตําแหนงของสถานท่ีตางๆ บนแผนท่ีได 
    (3)  สามารถเพ่ิมสัญลักษณตางๆ ลงบนแผนท่ีได เชน ตําแหนงโทรศัพทฉุกเฉิน, 
ตําแหนงปายตางๆบนทางดวน,ตําแหนงพักรถ เปนตน 
    (4)  สามารถอานคาพิกัดของจุดตางๆบนแผนท่ีได 
    (5)  สามารถวัดระยะทางบนแผนท่ีได 
    (6)  สามารถยอขยายและเล่ือนแผนท่ีได 
   4.3 สวนการเดินรถและบริหารจัดการ 
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    (1)  สามารถแสดงการเดินรถแยกตามสายการเดินรถ พรอมแสดงรายช่ือและจํานวน
รถพรอมวิ่งตนทางและปลายทาง การแสดงผลสามารถแสดงไดท้ังแบบจําลองและตามพิกัดภูมิศาสตร 
    (2)  แสดงรายงานการเดินรถไดอยางนอย ดังนี้ 
    (3)  ภาพรวมการการเดินรถทั้งแบบรวม และแยกตามรถแตละคัน 
    (4)  จํานวนเท่ียวและรอบการเดินรถทั้งแบบรวม และแยกตามรถแตละคัน 
    (5)  จํานวนผูโดยสาร ตอเท่ียว ตอรอบ หรือตอวัน ท้ังแบบรวมและแยกตามรถแตละคัน 
    (6)  แจงเตือนและเก็บบันทึกเหตุการณ เพื่อควบคุมพฤติกรรมการขับรถไดอยางนอย
ดังนี้ 
      -  ขับรถเร็วเกินกําหนด 
      -  จอดรับ-สงผูโดยสารนอกปายหยุดรถประจําทาง 
      -  จอดติดเคร่ืองนานเกินกําหนด 
      -  ขับแซงรถคันหนาในตารางการเดินรถ 
 
 5.   ศูนยจัดการควบคุมระบบตั๋วอิเล็กทรอนิกส จํานวน 1 ศูนย 
        ใหทําการติดต้ังศูนยจัดการควบคุมการเดินรถสวนกลาง  ณ  อูจอดรถขององคการตามท่ีองคการ
กําหนด  ประกอบดวย   
  5.1  เคร่ืองแมขายสําหรับจัดการควบคุมเคร่ืองขายต๋ัวอัตโนมัติ  ตองมีคุณสมบัติอยางนอยดังนี้ 
         (1)  แสดงขอมูลการเงิน ท้ังสถานะปจจุบันและกอนหนาได 
         (2)  แสดงขอมูลต๋ัวโดยสารจําหนายไปแลวและท่ียังไมไดจําหนาย โดยแสดงแยกตาม
ประเภทต๋ัว 
         (3)  บันทึกและแสดงขอมูลทางดานเทคนิคและความปลอดภัย โดยแจงเตือนตอเจาหนาท่ี
เม่ือเกิดเหตุขัดของ   
         (4)  สามารถควบคุมปดเปดการทํางานของเคร่ืองขายต๋ัวอัตโนมัติทุกเคร่ืองได 
  5.2  เคร่ืองแมขายสําหรับจัดการควบคุมระบบตรวจต๋ัวอิเล็กทรอนิกสบนรถโดยสารตองมี
คุณสมบัติอยางนอยดังนี้  
          (1)  แสดงขอมูลการเงิน ท้ังสถานะปจจุบันและกอนหนาได 
          (2)  บันทึกและแสดงจํานวนผูโดยสาร ข้ึน-ลง และจํานวนผูโดยสารท่ีอยูบนรถ ในแตละ
ปายหยุดรถโดยสาร และสามารถแสดงขอมูลยอนหลังได 
          (3)  บันทึกและแสดงขอมูลทางดานเทคนิคและความปลอดภัย โดยแจงเตือนตอเจาหนาท่ี
เม่ือเกิดเหตุขัดของ   
          (4)  สามารถควบคุมปดเปดการทํางานของระบบตรวจต๋ัวอิเล็กทรอนิกสบนรถโดยสารทุก
เคร่ืองได 
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          (5)  สามารถสรุปและรายงานผลขอมูลท้ังหมด ในชวงเวลาท่ีกําหนด เชน ในแตและเท่ียว
การเดินรถ ,ในแตละวัน,สัปดาห,เดือน และ ปได 
 
  6.  เคร่ืองชวยฝกสอนขับรถโดยสารดวยระบบคอมพิวเตอร (SIMULATOR)  พรอมศูนย
ฝกอบรมและพัฒนาพนักงานท่ีเก่ียวของกับการใชอุปกรณในระบบอิเล็กทรอนิกส   
   เคร่ืองชวยฝกสอนขับรถโดยสารดวยระบบคอมพิวเตอร (Simulator) จะตองติดต้ัง 
เคร่ืองมือ และอุปกรณให องคการ สามารถเตรียมพนักงานท่ีจะปฏิบัติหนาท่ีในการขับรถใหมีความพรอม 
ท้ังทางดานรางกาย คือสามารถขับรถไดดีอยางถูกกฎจราจร ปฏิบัติตามกฎหมาย รูระบบเทคโนโลยี
สารสนเทศใหมๆ ในการขับรถ และมีสภาพจิตปกติในการขับรถ  ท่ีจะสามารถนําพาผูโดยสารไปถึงท่ีหมาย
อยางปลอดภัย  
   ระบบท่ีเคร่ืองชวยฝกสอนขับรถโดยสารดวยระบบคอมพิวเตอร (Simulator) จะตองจัดใหมี 
ไดแก 
 
  6.1  อุปกรณในหองควบคุม และระบบ Smart Bus Simulator ซ่ึงสามารถจําลองสภาพการขับข่ี
รถโดยสารประจําทางในเขตเมืองไดดังตอไปนี้ 
   (1)  การจําลองสถานการสําหรับการขับข่ีในสภาพการณปกติได 
   (2) การจําลองสถานการณสําหรับการขับข่ีในสภาพการณฉุกเฉินในกรณีตาง ๆ เชน
อุบัติเหตุ และสถานการณอ่ืนๆ 
   (3) การจําลองสถานการณสําหรับการขับข่ีในพื้นท่ีจํากัด เชนอูจอดรถ และการเขาจอด
รถ 

 
   6.2 อุปกรณจําลองระบบสารสนเทศในรถ ซ่ึงสามารถจําลองการทํางานของระบบ
สารสนเทศในรถขณะขับข่ีรถโดยสารประจําทางในเขตเมืองไดดังตอไปนี้ 

   (1)  การจําลองสถานการในการใชงานระบบ E-Ticket 
   (2)  การจําลองสถานการในการใชงานระบบ GPS, GPRS และระบบ Tracking 
   (3)  การจําลองสถานการในการใชงานระบบ ส่ือสารกับศูนยควบคุมกลาง  

 
6.3 อุปกรณคร่ืองวัดความดัน และชีพจรแบบอัตโนมัติ เพื่อตรวจวัดสภาวะทางรางกายและ

จิตใจของผูขับรถโดยสาร ขณะใชเคร่ืองจําลอง 
 
 

…………………… 
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- ราง - 

 

เอกสารหมายเลข  5 

คุณลักษณะเฉพาะของอูจอดรถ 
 

1.  สถานท่ีตั้ง 
 1.1 ท่ีดินท่ีจัดหา ผูเสนอใหเชาตองเปนเจาของท่ีดิน หรือ เปนผูเชาท่ีดิน หรือเปนผูมีสิทธ์ิในการ
เชา / ใชประโยชนในท่ีดิน ท่ีจะเปนสถานที่ต้ังอูจอดรถ โดยจะตองมีหลักฐานการเปนเจาของ หรือสัญญาเชา 
หรือสัญญาจะซ้ือจะขาย  หรือคําม่ันวาจะใหเชา / ใชประโยชนในท่ีดินตามกฎหมายมาเสนอ  กรณเีปนผูเชา
ท่ีดิน หรือเปนผูมีสิทธ์ิในการเชา / ใชประโยชนในท่ีดินนั้น สิทธ์ิดังกลาวจะตองมีอายุอยางนอยไมต่ํากวา 10 
ป นับต้ังแตวนัลงนามสัญญา 
 1.2 สถานท่ีต้ังตองอยูในเขตพื้นท่ีตามท่ีองคการกําหนด ตามขอ 2 โดยอยูในรัศมี 3 กิโลเมตร 
นับจากตําแหนงพิกัดท่ีกําหนดไว 
 1.3 สถานท่ีต้ังจะตองมีดานหนาของท่ีดินท่ีจะใชเปนทางเขาออก ติดกับถนนสาธารณะท่ีมี
ความกวางของเขตทาง  ไมนอยกวา  12  เมตร 
 1.4 กรณีสถานท่ีต้ังไมติดกับถนนสาธารณะ จะตองมีถนนคอนกรีตเช่ือมเปนทางเขาออกกับ
ถนนสาธารณะ โดยตองมีความกวางของเขตทาง ไมนอยกวา  10  เมตร 
 1.5 สถานท่ีต้ังควรอยูหางจากแนวทอสงกาซธรรมชาติ ไมเกิน  3  กิโลเมตร 
 1.6 สถานท่ีต้ัง จะตองมีการแบงแยกเปนพืน้ท่ีลานจอดรถ  โรงซอม  สถานท่ีทําการสําหรับ
พนักงาน  อาคารสถานท่ีอํานวยความสะดวกสําหรับพนักงานในการปฏิบัติงาน แยกจากพื้นท่ีกอสรางสถานี
บริการกาซธรรมชาติอยางชัดเจน ท้ังนี้ ในแตละพื้นท่ีจะตองมีการกําหนดแบงบริเวณพ้ืนท่ีอันตรายให
เปนไปตามาตรฐานและขอกาํหนดความปลอดภัย 
 1.7 สถานท่ีต้ังดังกลาว จะตองไมขัดตอกฎหมายอ่ืน ๆ เชน การใชประโยชนท่ีดินตามกฎหมาย
วาดวยการผังเมือง  เขตควบคุมมลพิษ ตามกฎหมายวาดวยการสงเสริมและอนุรักษส่ิงแวดลอม เขตหาม
กอสรางอาคารบางประเภท ตามกฎหมายวาดวยการควบคุมอาคาร 
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2.  พื้นท่ีอูจอดรถ (อยูหางจากแนวทอสงกาซธรรมชาติ ไมเกิน  3  กิโลเมตร) 
 

ลําดับ ชื่ออู ตําแหนงพิกัด ขนาด
พื้นท่ี (ไร) 

จํานวนรถท่ี
จอด (คัน) 

1 นวนคร (ขาง ม.ธรรมศาสตร
รังสิต)ติดทางรถไฟ 

N14’07.474E100’37.003 18 285 

2 บางพูน (ถนนซอมสราง) N13’58.464E100’34.509 18 285 
3 ทาทราย (เลียบทางรถไฟ) N13’50.568E100’33.469 18 285 
4 รมเกลา N13’46.836E100’44.798 18 285 
5 นิมิตรใหม (1) N13’50.814E100’43.988 18 285 
6 นิมิตใหม (2) N13’50.814E100’43.988 18 285 
7 ลําผักชี (สุวินทวงศ) N13’49.170E100’44.156 18 285 
8 ลําลูกกา (คลอง 7) N13’56.205E100’45.210 18 285 
9 ตล่ิงชัน (สวนผัก) N13’47.761E100’25.577 18 285 
10 เพชรงาม N13’34.272E100’40.908 17 260 
11 บางนา-ตราด  ถ.บางนา-ตราด ตัด ถ.กิ่งแกว 18 285 
12 ม.เกริกเกา N13’37.266E100’35.427 18 285 
13 กิ่งแกว N13’40.486E100’43.324 18 285 
14 สรรพาวุธ N13’40.486E100’43.324 15 215 
15 เทพารักษ  ถ.ศรีนครินทร ตัด ถ.เทพารักษ 18 285 
16 เจดีย (ถ.สุขสวัสดิ์) N13’36.447E100’33.225 18 285 
17 ธารทิพย N13’37.276E100’29.874 18 285 
18 ศาลาธรรมสพน N13’47.832E100’21.820 18 285 
19 กัลปพฤกษ (บางบอน) N13’42.163E100’26.714 18 285 
20 สุขสวัสดิ์ (ปากทางเขาวดั

คูสราง) 
N13’36.697E100’32.930 18 285 

21 กาญจนาภิเษก  ถ.กัลปพฤกษ ตัด ถ.กาญจนา
ภิเษก 

18 285 
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3.  คุณลักษณะของอูจอดรถ  
 อูจอดรถ  ประกอบดวย ลานจอดรถ  โรงซอม  สถานท่ีทําการสําหรับพนักงาน  อาคารสถานท่ี
อํานวยความสะดวกสําหรับพนักงานในการปฏิบัติงาน  อาคารพาณิชย  และพ้ืนท่ีกอสรางสถานีบริการกาซ
ธรรมชาติ  
 3.1  ลานจอดรถโดยสาร  จะตองระบายนํ้าฝนไดดี โดยฝงทอระบายน้ําขนาดใหญ พืน้ท่ีอูตองยก
พื้นสูงจากถนน 20 ซม. พื้นคอนกรีตเสริมเหล็กหนา 15 ซม. โดยตองมีการตอกเสาเข็มเพื่อปองกันการทรุด
ตัวของลานจอดรถ  โดยกําหนดพื้นท่ีจอดรถโดยสาร 1 คันตอ 70 ตารางเมตร ขนาดพืน้ท่ีจอดรถอยูระหวาง  
15,000 -  20,000  ตารางเมตร   
 3.2  โรงซอมบํารุงรถโดยสาร   ขนาดไมนอยกวา 22X50 เมตร จํานวน 2 หลัง ยกพืน้สูงกวาพืน้
ลานจอดรถ 30 ซม. แบงพื้นท่ีใชประโยชน ดังนี ้ 
  3.2.1 หองเก็บอะไหล 
  3.2.2 หองประชุมและสันทนาการ 
  3.2.3 หองหัวหนาชาง 
  3.2.4 หองทํางานเสมียนชาง 
  3.2.5 หองเก็บเคร่ืองมือ  อะไหล  ยาง 
  3.2.6 พื้นท่ีซอมบํารุงรถโดยสาร 
  3.2.7 อุปกรณยกรถโดยสาร (Auto Lift)     
  3.2.8 หองอาบน้ํา และหองสุขา ไมนอยกวา  5  หอง 
 3.3  ถังบรรจุสํารองน้ํา ใหเพียงพอตอการใชงานในอูจอดรถ  
 3.4 ระบบไฟฟา ใหเพียงพอกับการใชงานในอูจอดรถ 
 3.5 ระบบแสงสวาง  ใหติดต้ังโคมไฟสองสวางรอบบริเวณอูจอดรถ มีสปอรตไลทตามจุด 
และแสงสวางภายในอาคารสํานักงานตามหองตาง ๆ 
 3.6 ระบบระบายน้าํ  ทําทอระบายน้ําขนาดใหญ ตามมาตรฐานของ กทม.  มีตะแกรงเหล็ก ฝา
ครอบ  ระบายน้ําฝน  น้ําท้ิงจากรถ  น้ําเสียจากอาคาร   
 3.7 ระบบประปา  ใชระบบประปามาตรฐานใหเพียงพอกับการใชงาน  เดนิทอเมน  ตอแยก
ตามจุดใชงาน  จัดเคร่ืองสูบน้ําขนาดตาง ๆ สําหรับสูบข้ึนอาคารสถานท่ีทําการ 
 3.8 ระบบการส่ือสาร   
  -  โทรศัพทเดนิสายภายใน 
  -  เคร่ืองติดตอส่ือสารภายใน (Intercom) 
  -  เคร่ืองขยายเสียง  ลําโพง  กระจายเสียงตามสาย 
 3.9 ระบบระบายของเสีย   
  -  ขยะ  จัดท่ีท้ิงขยะ  ถังรองรับเปนจุด ๆ รอบอูจอดรถ 
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  -  บอเกรอะ  บอกรอง  บอดักไขมัน  บอน้ําท้ิง   
  -  ภายในอาคาร มีทอสวมตามแบบมาตรฐาน  
  -  บอบําบัดน้ําเสียตามมาตรฐานท่ีทางราชการกําหนด 
 3.10 ร้ัว  สรางเปนร้ัวคอนกรีต (เสา-คาน เทคอนกรีตกําแพงกออิฐบล็อก)  สูง  2  เมตร 
โดยรอบพื้นท่ีอูท้ังหมด   
 3.11 เสาธง 1 ชุด   
 3.12 อาคารสํานักงาน จํานวน  2  ช้ัน เปนอาคารคอนกรีตเสริมเหล็ก ขนาดไมนอยกวา  24x48  
เมตร  พรอมกบัมีช้ันดาดฟาและหลังคารมเงา ไมนอยกวากึ่งหนึ่งของอาคาร  โดยมีพืน้ท่ีใชสอยรวมไมนอย
กวา  2,300  ตารางเมตร (ไมรวมพื้นท่ีช้ันดาดฟา หากรวมพ้ืนท่ีช้ันดาดฟา จะมีพืน้ท่ีใชสอยไมนอยกวา 3,500 
ตารางเมตร) โดยตองมีการจดัพื้นท่ีสําหรับใชสอยอยางนอย ดังนี ้
  3.12.1 หองทํางานของผูอํานวยการเขต จํานวน  1  หอง  
  3.12.2 หองทํางานของหัวหนากลุม จํานวน  2   หอง 
  3.12.3 หองจัดการควบคุมการเดินรถเขต  จํานวน 1  หอง   
ประกอบดวย 
                         3.12.3.1  พื้นท่ีสําหรับติดต้ังระบบติดตามรถแบบ Real time   
      3.12.3.2  พื้นท่ีสําหรับติดต้ังจอภาพแสดงแผนท่ีในการจัดการเดนิรถ 
                             3.12.3.3  พื้นท่ีสําหรับติดต้ังระบบและทํางานสําหรับเจาหนาท่ีสวนการเดินรถ
และบริหารจดัการ 
               3.12.4   หองจัดการควบคุมระบบต๋ัวอิเล็กทรอนิกส เขต   พรอมตูนิรภยั จํานวน 1 หอง  
ประกอบดวย         
                                3.12.4.1  พื้นท่ีสําหรับติดต้ังระบบจัดการควบคุมเคร่ืองขายต๋ัวอัตโนมัติ   
     3.12.4.2  พื้นท่ีสําหรับติดต้ังระบบจัดการควบคุมระบบตรวจต๋ัวอิเล็กทรอนิกส   
                            3.12.4.3  พื้นท่ีสําหรับติดต้ังระบบและทํางานสําหรับเจาหนาท่ีควบคุมระบบตั๋ว
อิเล็กทรอนิกส 
  3.12.5 หองประชุม  จาํนวน  2  หอง พรอมหองควบคุมโสตทัศนูปกรณ 
  3.12.6 หองเก็บพัสด ุ จํานวน  2  หอง และหองเกบ็เอกสาร จํานวน 2 หอง 
  3.12.7 หองทํางานของพนักงานท่ัวไป  จํานวน  5  หอง 
  3.12.8 หองพยาบาล จํานวน 1 หอง 
  3.12.9 หองปฏิบัติการประชาสัมพันธ 
  3.12.10 หองพักของพนักงาน  จดัแบงเปนสัดสวนระหวางชายและหญิง  ต้ังอยูในอาคาร
สํานักงานช้ันท่ี  2  จํานวน  60  เตียง  โดยมีหองอาบน้ํา 6 หองและหองสุขา 6 หอง พรอมอางลางหนา แยก
ชายและหญิง    
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  3.12.11 หองประกอบพิธีทางศาสนาพุทธและศาสนาอิสลาม 
  3.12.12 อุปกรณสํานักงาน อยางนอยประกอบดวย โตะ เกาอ้ี ตูเกบ็เอกสาร 
  3.12.13 ระบบไฟฟาแสงสวาง  ประปา  และเคร่ืองอํานวยความสะดวกท่ีจําเปน อยาง
นอยประกอบดวย  เคร่ืองปรับอากาศ  พัดลม  พัดลมระบายอากาศ  และระบบส่ือสารภายในอาคาร 
  3.12.14 สถานท่ีออกกําลังกายอยูบนดาดฟาของอาคาร พรอมอุปกรณกฬีาภายในรม  
  3.12.15 หองสุขา ชาย จํานวน  5  หอง พรอมโถปสสาวะ จํานวน  5  โถ และหองสุขา
หญิง  จํานวน  5  หอง พรอมอางลางมือ  ท้ังนี้ ใหแยกสัดสวนชายและหญิง อยูคนละดานของอาคารในแตละ
ช้ัน  
 3.13 อาคารพาณิชย   จํานวน 2 ช้ัน เปนอาคารคอนกรีตเสริมเหล็ก ขนาดไมนอยกวา  1,600  
ตารางเมตร  โดยตองมีการจดัพื้นท่ีสําหรับใชสอย และมีการจัดหองสุขาสําหรับบริการแกบุคคลท่ัวไป  
  3.13.1 พื้นท่ีใหเชาสําหรับการพาณชิย 
  3.13.2 หองอาหารสําหรับพนักงาน  ขนาดไมนอยกวา 200 ตารางเมตร 
  3.13.3 หองสุขา ชาย จํานวน  5  หอง พรอมโถปสสาวะ จํานวน  10  โถ และหองสุขา
หญิง  จํานวน  5  หอง พรอมอางลางมือ  ท้ังนี้ ใหแยกสัดสวนชายและหญิง อยูคนละดานของอาคารพาณิชย 
 
 3.14 สถานท่ีอํานวยความสะดวกในการปฏิบัติงาน   ประกอบดวย    
  3.14.1 หองยามรักษาการณ  ขนาดหองละประมาณ 20 ตารางเมตร จํานวน 3 หอง 
  3.14.2 หองอาบน้ําพนักงานชาย จํานวน  5  หอง พนักงานหญิง จํานวน 5 หอง หองสุขา
ชาย จํานวน 5 หอง พรอมโถปสสาวะ จํานวน  10  โถ และหองสุขาหญิง  จํานวน  10  หอง พรอมอางลางมือ  
ท้ังนี้ ใหแยกสัดสวนชายและหญิง 
  3.14.3 หองปลอยรถ ขนาดประมาณ  40  ตารางเมตร   
  3.14.4 โรงจอดรถยนตสวนบุคคล สามารถจอดรถไดจํานวน 50 คัน และจอด
รถจักรยานยนต จํานวน 100  คัน  
 3.15 พื้นท่ีกอสรางสถานีบริการกาซธรรมชาติ  ขนาด  1,900  ตารางเมตร   
 
 

.......................................... 



 

เกณฑการพิจารณาขอเสนอดานเทคนิค 

สวนท่ี 1 เอกสารหลักฐานของผูเสนอราคา    

1.ดานคุณสมบัติและศักยภาพของผูเสนอราคา    

หัวขอ รายการ เกณฑการพิจารณา 

    ผานเกณฑ ไมผานเกณฑ หมายเหตุ 
1.1 

ตองเปนนิติบุคคลซึ่งต้ังขึ้นตามกฎหมายไทย หรือกลุมนิติ
บุคคลที่รวมทุนระหวางนิติบุคคลไทยกับนิติบุคคล
ตางประเทศในรูปแบบกิจการรวมคา (Joint Venture) หรือนิติ
บุคคลที่รวมทํางาน (Consortium) ระหวางนิติบุคคลไทยกับ
นิติบุคคลไทย และหรือ นิติบุคคลตางประเทศ 

      
1.2 

ตองเปนนิติบุคคลที่มีสถานะการเงินมั่นคง มีทุนจดทะเบียนไม
นอยกวา 250 ลานบาท ชําระเต็มมูลคา ในกรณีกิจการรวมคา
(Joint Venture) หรือนิติบุคคลที่รวมทํางาน (Consortium) 
บริษัทหลักตองเปนนิติบุคคลที่จดทะเบียนในประเทศไทยมี
ทุนจดทะเบียนไมนอยกวา 250 ลานบาท ชําระเต็มมูลคา       

1.3 
ตองไมเปนผูที่ถูกระบุช่ือไวในบัญชีรายช่ือผูทิ้งงานของทาง
ราชการและไดแจงเวียนช่ือแลว หรือไมเปนผูที่ไดรับผลของ
การสั่งใหนิติบุคคลหรือบุคคลอื่นเปนผูทิ้งงานตามระเบียบ
ของทางราชการหรือของรัฐวิสาหกิจ 

      
1.4 ตองไมเปนผูมีผลประโยชนรวมกันกับผูเสนอราคารายอื่น 

และหรือตองไมเปนผูมีผลประโยชนรวมกันระหวางผูเสนอ
ราคากับผูใหบริการตลาดกลางอิเล็กทรอนิกส ณ วันประกาศ
ประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส หรือไมเปน
ผูกระทําการอันเปนการขัดขวางการแขงขันราคาอยางเปน
ธรรม       

1.5 
นิติบุคคลหรือกลุมนิติบุคคลตองไมอยูในระหวางถูกดําเนินคดี
ลมละลาย เวนแตในคดีลมละลายน้ัน ศาลมีคําสั่งเห็นชอบตาม
คําขอประนอมหน้ี หรือเห็นชอบแผนฟนฟูกิจการแลว       

1.6 ตองไมเปนผูไดรับเอกสิทธิ์หรือความคุมกัน ซึ่งอาจปฏิเสธไม
ยอมขึ้นศาลไทย เวนแตรัฐบาลของผูเสนอราคาไดมีคําสั่งให
สละสิทธิ์และความคุมกันเชนวาน้ัน       

1.7 ตองเปนผูมีรายช่ือเปนผูซื้อเอกสารประกวดราคาดวยวิธีการ
ทางอิเล็กทรอนิกสครั้งน้ีจากองคการ       
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สวนท่ี 2 เอกสารดานเทคนิค     

2.ดานเทคนิคคุณลักษณะของระบบท่ีนําเสนอ     

      

หัวขอ รายการ คะแนน เกณฑการพิจารณา 

      ตามเกณฑ 
ไมผาน
เกณฑ หมายเหตุ 

1 เง่ือนไขการยื่นขอเสนอการเชาและซอมแซมบํารุงรักษารถยนตโดยสาร  20       
1.1 แผนงานการดําเนินการและบริหารจัดการสงมอบรถ 5       
1.2 เง่ือนไขการเชาและซอมแซมบํารุงรักษารถยนตโดยสาร  5       
1.3 การจัดเตรียมชางในการตรวจสอบและบํารุงรักษา 2.5       
1.4 การฝกอบรมชางและพนักงานที่เก่ียวของ 2.5       
1.5 เง่ือนไขการหารายไดอื่นๆจากตัวรถโดยสารเชน การโฆษณา 5       

2 คุณลักษณะของรถยนตโดยสารปรับอากาศ 40       
2.1 คุณลักษณะเฉพาะเบื้องตนของรถยนตโดยสาร 4       
2.2 คุณลักษณะเฉพาะของโครงสรางรถยนตโดยสาร 4       
2.3 คุณลักษณะเฉพาะของเครื่องยนตรถยนตโดยสาร 4       
2.4 คุณลักษณะเฉพาะของระบบสงกําลังรถยนตโดยสาร 4       
2.5 คุณลักษณะเฉพาะของระบบหามลอรถยนตโดยสาร 4       
2.6 คุณลักษณะเฉพาะของระบบบังคับเล้ียวรถยนตโดยสาร 4       
2.7 คุณลักษณะเฉพาะของระบบกงลอและยางรถยนตโดยสาร 2       
2.8 คุณลักษณะเฉพาะของระบบไฟฟา ปรับอากาศ และระบายอากาศ รถยนตโดยสาร 2       
2.9 คุณลักษณะเฉพาะของเครื่องมืออุปกรณประกอบการทํางาน รถยนตโดยสาร 2       
2.1 การทดสอบประสิทธิภาพ 10       

3 คุณลักษณะของงานระบบอิเล็กทรอนิกส   20       
3.1 คุณลักษณะเฉพาะระบบ GPS และ อุปกรณตอพวงภายในรถโดยสาร 4       

3.2 คุณลักษณะเฉพาะระบบต๋ัวโดยสารอิเล็กทรอนิกส (E-Ticket) 4       

3.3 คุณลักษณะเฉพาะของ CCTV 2       

3.4 คุณลักษณะเฉพาะของอุปกรณบริเวณปายหยุดรถโดยสารประจําทาง 3       

3.5 คุณลักษณะเฉพาะของระบบขายต๋ัวอัตโนมัติ 2       

3.6 การทดสอบประสิทธิภาพ 5       

4 คุณลักษณะเฉพาะของศูนยปฏิบัติการสารสนเทศ   20       

4.1 คุณลักษณะเฉพาะของศูนยควบคุมกลาง 4       
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4.2 คุณลักษณะเฉพาะของศูนยจัดการควบคุมการเดินรถเขต  4       

4.3  ศูนยจัดการควบคุมระบบต๋ัวอิเล็กทรอนิกส 4       

4.4 เครื่องฝกสอนขับรถยนตโดยสารดวยระบบคอมพิวเตอร 3       

4.5 การทดสอบประสิทธิภาพ 5       
 
 
 


